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摘要 

空軍是在第一次世界大戰後才興起的軍種，由於空軍作戰速度快、面

積大，可在戰場上發揮重要戰力，英、法、義等國遂相繼發展航空教育以

建立空軍。中國雖自清末即引進飛機，但卻遲至1928年10月成立「中央陸

軍軍官學校航空隊」後，方開始發展全國性的航空教育。歷經多次改組，

1932年9月，改制為「中央航空學校」。1930年代中國航空教育，先有德、

美、義等國外籍顧問參與，但美國裘偉德（John H. Jouett）為首的美籍顧

問團，因參與中央航空學校的建設，並奠定航空教育學制、分科教育及嚴

格的考核制度，對近代中國空軍教育影響廣泛而深遠。1937年，抗戰爆發，

中央航空學校輾轉遷移到雲南昆明。1938年7月，定名為「空軍軍官學校」。

1941年，隨著太平洋戰爭的爆發，中美兩國間的航空教育開啟新的合作形

式，中國派遣空軍軍官學校學生到美國接受教育與訓練，以接受美式航空

訓練及接收新式飛機。這些受訓學生返國後，使近代中國航空教育深受美

式航空訓練、航空知識、空中戰略思維和作戰戰略等方面的影響。同時，

航空教育伴隨著「中美空軍混合團」（Chinese－American Composite Wing, 

C.A.C.W.）的成立，使得航空知識在戰爭時期有所提升，對近代中國航空

教育產生關鍵的作用。 
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Abstract 

The rise of the air force began after World War ǀ. The air force is a very 

important force because of its speed and wide range of attack. Britain, France, 

Italy and other countries have developed aviation education to establish air 

forces. Although aircraft were introduced into China at the end of the Qing 

Dynasty, a national aviation education didn’t begin to develop until October 

1928, when the “Central Army Military Academy Aviation team , 中央陸軍軍

官學校航空隊” was founded. After many times of reorganization, it was revised 

as the “Central Aviation Academy, 中央航空學校” in September 1932. In the 

1930s, the Aviation education of China has been participated by German, 

American, Italy and other foreign consultants. Then, the American advisory 

group led by John H. Jouett took part in the construction of aviation education, 

and began to establish the educational system, subject education and strict 

assessment system of aviation education, which had a far－reaching impact on 

modern China’s air force education. 

Owing to the outbreak of the Anti－Japanese War in 1937, the “Central 

Aviation Academy” moved to Kunming, Yunnan. In July 1938, it was named as 

the “Air Force Academy, 空軍軍官學校”. With the outbreak of the Pacific War 

in 1941, a new form of cooperation in aviation education began between China 

and the United States. China sent students from the Central Aviation school to 

United States to receive American－style education and training and to learn 

about new aircraft. These trained students brought the training system and 

combat strategy of American aviation into modern China Aviation Education 

after returning home, which had a great influence. At the same time, with the 

establishment of Chinese－American Composite Wing, C.A.C.W, aviation 

education improved knowledge in the war period, and had a key impact on 

modern China’s aviation education. 

Key words ： Sino － U.S. Relations, Sino － U.S. Cooperation, Aviation 

Education, The Pacific War 
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第一章 緒論 

第一節 研究動機  

關於太平洋戰爭時期的中美航空合作，首先想到的大多是1941年

陳納德（Claire Lee Chennault, 1893－1958）籌組的「美國志願大隊」

（America Volunteer）及1943年美國決定在中國戰區投入更大的空中武

裝力量而成立的「第十四航空隊」（14th Air Force）。1這段中美軍事合

作的英勇事蹟被後人多所傳誦，然而其實在美國志願大隊之前，中美

之間已透過其他方式進行合作，「航空教育」即是最直接的證明。2
1941

年，中國空軍開始分批赴美進行訓練，大量航空學校學生被派遣赴美

訓練，其最重要目的即是為建立中國本土空軍，加強中國空軍的作戰

能力。 

1940年，中國空軍作戰能力如何？從陳納德回憶錄中記述某航空

隊轟炸上海後返航的情形可窺見一二：3 

機隊盤旋降落之時氣象條件非常好，第一位飛行員衝過頭，墜

毀在稻田之中。第二位飛行員一頭栽到地面，化成一團熊熊火

焰。第三位飛行員安全降落，但第四位飛行員卻撞上正在火速

趕往墜毀飛機滅火的消防車。十一架飛機之中有五架毀於著陸

                                                      
1最新研究詳見：Daniel Ford, Flying Tigers: Claire Chennault and His American Volunteers, 1941－

1942.Australia:Warbird Books,2016. 
2航空教育，在抗戰以前，分為部隊訓練及學校教育兩種。部隊訓練，分為轟炸隊教育、偵察隊教

育、驅逐隊教育、攻擊隊教育諸種，均以熟習在作戰上應有之科目，隨時隨地，皆以抗敵禦侮為

目的。學校教育，則分為飛行軍官教育、偵察軍官教育、機械軍官與軍士教育諸種。學校教育以

培養專才為主旨。本文所指航空教育，係就近代中國航空學校中的飛行軍官教育為討論核心。請

參見：國防部史政編譯局編印，《國民革命建軍史》〈第三部：八年抗戰與戡亂(一)〉(臺北：國

防部史政編譯局，1993年)，頁591。 

3陳納德，《戰士之道》中譯《陳納德將軍與中國》(臺北：傳記文學出版社，1978年)，頁60。 
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之時，四名飛行員罹難。 

從上述文字中可知，1937年中國空軍的飛行技術相當不成熟，縱

使在良好的氣象環境下，能否安全降落機場仍是一大挑戰。1937年10

月，陳納德更指出中國空軍已到了「智窮力竭」的地步，中國飛行員猶

如「狩獵場裡一串串前仆後繼的鴨子」。4 

一次大戰之後，制空權和空軍的重要性早為軍事史家所倡議。義

大利空軍戰略家朱里奧‧杜黑（Giulio Douhet, 1869－1930）所著《制空

權》一書提到，在戰爭中奪取制空權是贏得戰爭勝利的必要條件，喪

失制空權就意味著失敗。5美國空權思想倡導者、美國空軍之父米契爾

（Willam "Billy" Mitchell, 1897－1936）在《空防論 : 現代空權的發展

與遠景》一書中，闡釋空中力量對國防和國家政策的影響，認為空軍

是未來戰爭的決定性力量。6空軍在現代戰爭中的重要性不言可喻，事

實上相較於西方國家，中國空軍發展顯得十分緩慢。7隨著戰爭的爆發，

空中戰場的積弱不堪，迫使中國亟欲建置屬於自己的空中勁旅。在太

平洋戰爭爆發前，中國曾選派學生赴英國、德國、蘇聯及美國等國家

學習西方的航空工程和飛行技術。杭州航空學校在1930年代成立後，

即聘請美國退役飛行人員擔任飛行教官，開始採美式教育。然而，航

空委員會卻曾在1934年對於中國空軍人才究竟該赴美亦或赴義做過一

場激烈辯論，最後為何選擇以美國作為學習對象？其過程及演變耐人

尋味。  

                                                      
4史景遷(Jonathan D. Spence)，溫洽溢譯《改變中國》(臺北：時報文化，2015年)。 

5朱里奧‧杜黑(Giulio Douhet)，中文譯名《制空權》(北京，中國人民解放軍出版社，2004年)。朱里

奧‧杜黑(Giulio Douhet, 1869－1930)，1921年完成《制空權》一書，是世界上首部空軍理論，該書

闡述建設空軍和使用空軍的思想，主張空軍「大轟炸主義」並創立制空權理論。 

6米契爾(Willam "Billy" Mitchell)；唐恭權譯，《空防論：現代空權的發展與遠景》(新北市：八旗文

化，2018年)。米契爾(Willam "Billy" Mitchell, 1879－1936)空權思想倡導者，美國空軍之父，1898

年加入美國陸軍，歷經步兵、通信、運輸等兵科職務。1916年開始學習飛行，曾以飛行員身分參

與第一次世界大戰，1918年陞任准將。 

7捷夫，〈空軍在現代戰爭中居於何種地位〉，《航空建設》，2：2(重慶，1945年)，頁25－32。 
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1929年，國民政府頒布《陸海空軍留學條例》，空軍開始有留學制

度，8從《東方雜誌》的報導可以看出，當時的空軍留學員生以大學為

主要人才來源，從清華大學、交通大學中選拔學生，學習以航空工程

技術為主。1937年、1939年國民政府陸續修訂《陸海空軍留學條例》，

將人才聚焦在軍事院校學生的選拔。到1941年，中美兩國的航空教育

開始新的形式。9派遣空軍軍官學校學生到美國接受教育與訓練，以接

收美國新式飛機及飛行訓練，同時並配合地勤維修人員之維修訓練。

此一新留學形式，其訓練情形、訓練內容及其訓練成效如何，赴美學

習航空的人員組成等，皆值得探討。 

如何訓練中國飛行軍官，一直是國民政府迫切努力的目標。然而，

飛行員的訓練不僅需要足夠的飛行設備，更需要有技術性的教官從旁

指導。當時的中國空軍仍在草創階段，航空基礎建設匱乏，遑論具豐

富經驗的飛行教官。倘若沒有這些飛行員赴美國接受航空訓練，以當

時中國的飛行知識，實無法進行有效的空軍戰略攻擊及飛行。這些赴

美受訓的人員有幾個特點：第一，受訓人數眾多。成建制地整批前往

美國進行訓練，其中以空軍官校12至16期飛行生為主，可以說此時中

國空軍飛行員皆接受美國飛行訓練。第二，受訓課目完整。中國在航

空教育資源，無論是硬體方面的飛機數量、機場塔臺及飛機起降跑道

等；或是軟體方面的先進知識，舉凡航空氣象學、航空地理學、飛機機

械原理等，均較為缺乏及落後。這些赴美飛行生學習的內容，涵蓋所

有與作戰相關的課程，幾乎與美國陸軍航空隊作戰訓練相同。因此，

這些赴美進行訓練的飛行員，不只是窺視太平洋戰爭時期中美空軍合

作的案例，更重要的意義是這些飛行員歸國後，對日後空軍的發展有

何影響？此一時期的航空教育訓練，至1945年戰爭結束共計有5批留美

                                                      
8《陸海空軍留學條例》，中華民國政府公報，第128冊，頁1。 

9「毛邦初電蔣中正」(1941年10月16日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局檔

案》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：0030/410.11/3010.2。 
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學員，這些留美學員生將所學航空新知引進中國，形成一個新的航空

群體，是值得深入探討的議題。 

本文所討論的軍事航空教育，係以《租借法案》為背景，在太平洋

戰爭期間中美所進行的軍事航空制度、軍事航空教育與訓練為討論核

心。以太平洋戰爭為時間斷限，主要原因為1941年第一批空軍軍官學

校學生赴美，1945年日本投降後，美國空軍人員陸續撤回，中美的軍

事航空教育合作也告一段落；「軍事航空教育」的建立是日後中國航空

事業的重要奠基石。空軍（Air Force）是以空中作戰為主要任務的軍

種，實際上，軍事航空的範疇遠遠大於空軍的範疇，軍事航空不僅包

含空軍，更包括其附屬機構。例如，軍事航空學校、管理空軍部隊的機

構、飛機的設計製造機構等等。中國的航空事業發展，是隨著軍事航

空事業的興起而發展，軍事航空教育可以說是中國航空事業的奠基石。
10「中美軍事合作」、和「航空教育」彼此環環相扣，建構出專屬於1941

年至1945年間中美航空教育的論述光譜。因此，本文先就中美軍事合

作和航空教育的相關研究進行述說；繼而進行簡單討論其發展歷程與

歷史定位。 

第二節 研究回顧 

在前人研究方面，中文學界早期對於中美關係、遠東國際政策等

方面，已累積不少研究成果。11近期最重要的中文學術著作為齊錫生所

著《劍拔弩張的盟友：太平洋戰爭期間的中美軍事合作關係，1941－

                                                      
10鄭文翰主編，《軍事大辭典》(上海：上海辭書出版社，1992年)，頁461。航空(Aviation)，係指人

類利用飛行器在地球大氣層中從事飛行及有關的活動，軍事航空亦包含其中。軍事航空(Military 

aviation)，是指用於軍事目的之一切航空活動。 

11魏良才，〈抗戰期間的中美關係〉，《近代中國》，60(臺北，1987年)，頁137－162。王建朗，

《抗戰初期的遠東國際關係》(臺北：東大圖書公司，1996年)；沈慶林，《中國抗戰時期的國際援

助》(上海：上海人民出版社，2000年)；蘇啟明，〈抗戰時期的美國對華軍援〉，《近代中國》，

64(臺北，1988年)，頁134。 
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1945》。該書以「史迪威事件」作為全書發展主線，逐步梳理出中、美

在軍事合作所發生的衝突。書中大量運用了中英文檔案資料，包括新

近開放的英、美政府檔案和《蔣中正日記》。12 

另外，對於討論抗戰時期中美軍事合作，相關著作有王正華的《抗

戰時期外國對華軍事援助》，13該書將抗戰時期的美國、蘇聯、德國、

英國與法國等五個與中國有主要利害關係的國家為討論對象。分別就

軍火供應、軍事顧問派遣、軍隊裝備與訓練、軍事合作計畫之推展，以

及貸款交涉等問題加以研討。對於中美軍事合作，首先分析美國的遠

東政策，及對華外交的立場，並進一步討論美在實施租借法案援華以

後，充實中國空軍的過程。在史料方面，該書引證的資料，以中國國民

黨中央委員會黨史委員會刊布《中華民國重要史料初編─對日抗戰時

期》為主，同時使用國防部史政編譯局所藏的檔案，對空軍總部保存

有關航空委員會的檔案有詳細的說明。 

一、 關於中國軍事航空發展 

關於中國軍事航空發展之研究，早期較偏向航空史、軍事史等面

向的討論。14陳存恭認為1906年到1928年是中國航空的發韌時期，而

1929年之後則是中國航空的發展時期。15此外，劉鳳翰在《國民黨軍事

制度史》書中，對於空軍的建設與發展有詳盡討論。16內容包括北京政

                                                      
12齊錫生，《劍拔弩張的盟友：太平洋戰爭期間的中美軍事合作關係，1941－1945》(臺北：聯經出

版事業股份有限公司，2011年)。 

13王正華，《抗戰時期外國對華軍事援助》(臺北：環球書局，1987年)。 

14關於空軍史的討論，請參見：劉維開，〈空軍與抗戰〉，國防部史政編譯局編《抗戰勝利四十週

年論文集》上冊(臺北：國防部史政編譯局，1985年)；白化文，〈抗戰時期中日空軍作戰情況憶

述〉，《鍾山風雨》，2007年第2期，頁19－20；顧學稼、姚波，〈美國在華空軍與中國的抗日戰

爭〉，《美國研究》，1989年第4期。專論性質的討論，請參見：吳相湘，《第二次中日戰爭史》；

梁敬錞，《史迪威事件》。 

15陳存恭，〈中國航空的發韌〉，《近代史研究所集刊》，7(臺北，1994年)，頁371－420。 

16劉鳳翰，《國民黨軍事制度史(上下兩冊)》，(臺北：中國大百科全書出版社，2010年版)。 
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府時期的航空、護法軍政府與國民政府時期之空軍、航空委員會之空

軍。同時對國共戰爭、行憲時期以及遷台後空軍之整建都有涉略。 

馬毓福《1908－1949年中國軍事航空》對於1908年至1949年的中

國軍事航空進行較有系統的整理。17全書分為16章，對清政府、北京政

府、南京政府各時期軍事航空的行政沿革、教育訓練、武器裝備、航空

維修、航空工廠等有詳盡討論，但是對於中美軍事合作、航空教育等

討論篇幅不多。姜長英早年曾在中央航校擔任學科教官，所著《中國

航空史》參考大量的民間論述、期刊與文獻，主要由中國航空史料以

及中國近代航空史稿兩部分所組成，具有一定的參考價值。18美中不足

的是，該書屬於通論性質的介紹書籍，缺乏專論性的討論，尤其對於

航空教育的篇章觸及不多。值得一提的是，姜長英在西北工業大學主

辦《航空史研究》期刊，刊載了很多中國近代航空留學生的自傳和回

憶性文章，提供豐富的史料。19
 

在美國任教的中美關係學者許光秋所著War Wings: The United 

States and Chinese Military Aviation, 1929－1949則是探討中國航空發展

的專著。20本書將中國航空發展置於美國對華援助的脈絡，作者認為中

國航空活動是中美關係的主軸。該書的參考資料多以英文為主，中文

資料相當缺乏。 

在上述軍事、政治或經濟視角之外，還存在著另一種重要的研究

路徑，即通過考察具體人物的角色與行為來觀照戰時美國租借援華、

中國爭取美援甚至兩國租借關係的整體情況。 

                                                      
17馬毓福，《1908~1949年中國軍事航空》，(北京：航空工業出版社，1994年)。 

18姜長英著，文良彥、劉文孝補校，《中國航空史》(臺北：中國之翼，1993年)。 

19例如趙榮芳，〈中國第一個飛行員─張惠長〉，《航空史研究》，1(西安，1994年)；許志成，〈赴

美國學習的回憶─記第三批中轟炸機空勤機械士〉，《航空史研究》，4(西安，1995年)；王子仁、

胡昌壽、徐鑫福，〈四十年代中後期兩支赴美學習名單〉，《航空史研究》，3(西安，2000年)。 

20  Guangqiu Xu, War Wings: The United States and Chinese Military Aviation, 1929 － 1949 

( Westport,Conn. :Greenwood Press,2001). 
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二、 關於中美航空教育 

從航空教育留學生的角度來觀察中美之間軍事合作的著作不多，

翟永華所編著的《中國飛虎：鮮為人知的中美空軍混合聯隊》是較為

代表性的著作。21該書主要內容是中美空軍混合聯隊第一、三、五大隊

的作戰經過，以及空軍官校第12期到14期赴美受訓的回憶錄，是一部

研究中美空軍混合聯隊以及中美航空教育的重要參考著作。 

齊錫生在《劍拔弩張的盟友─太平洋戰爭期間的中美軍事合作關

係，1941－1945》一書中，關注中美兩國戰時軍事合作關係，對於中美

航空教育的討論，非該書所重。書中使用了大量中英文檔案，史料基

礎相當紮實，對於筆者的研究有相當大的助益。 

張興民的《從復員救濟到內戰軍運：戰後中國變局下的民航空運

隊1946－1949》，探討陳納德於戰後中國成立的民航公司，民航空運隊

（Civil Air Transport, CAT）的發展。22雖然與本文所關注的航空教育沒

有直接的關懷，但是關於中美之間空軍的合作有詳細的討論，對筆者

有相當幫助。以上各書均非側重1941年至1945年中美航空教育發展，

本論文則以空軍官校第12期到第16期學員生為主要群體，探討其在美

留學情形、回國後的發展及影響。 

                                                      
21翟永華，《中國飛虎：鮮為人知的中美空軍混合聯隊》(臺北：知兵堂出版社，2008年)。 

22張興民，《從復員救濟到內戰軍運：戰後中國變局下的民航空運隊. 1946－1949》(臺北：國史館，

2013年)。 
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第三節 研究方法與材料 

一、 研究方法與範圍 

(一) 研究方法 

本論文之研究方法主要採取歷史文獻分析，配合其他相關回憶錄。

首先，採取歷史學之文獻蒐集、解讀及歸納等方式，收集官方與民間

之各類型史料。其次，採取口述歷史的研究方法，蒐羅一般文獻中較

少留下直接紀錄或其生活經驗。但是此類的個人生活材料，必須與同

時期的文獻資料對照、結合，以避免因個人之觀察、回憶可能與歷史

事實有所出入，而造成錯誤。 

(二) 研究範圍與定義 

本論文探討太平洋戰爭期間中美雙方航空教育的合作，主要以空

軍官校第 12 期至第 16 期學生赴美受訓、返國投入戰場為討論中心。

本文所指航空教育，係就近代中國航空學校中的飛行軍官教育為討論

核心。時間斷限，則集中於 1941 年太平洋戰爭爆發後，至 1945 年日

本投降為主。 

二、 研究材料 

(一) 官方機構收藏之檔案資料 

 關於本論文在官方檔案運用部分，因有關機關眾多，必須多方蒐

集各單位往來文件，交叉比對。由於太平洋戰爭期間航空教育與軍事

行動密切相關，故將大量使用國家發展委員會檔案管理局所藏《國防

部史政編譯局檔案》，試圖分析航空委員會（空軍總司令部）對於航空
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教育推展及實際執行情形。23 

在行政機關部分，主要運用中央研究院近代史研究所藏之《外交

部檔案》、《行政院檔案》、《教育部檔案》、《交通部檔案》及《國民政府

檔案》。《外交部檔案》主要為政府對外的電文資料，《教育部檔案》紀

錄許多1940年至1950年代學生學則的規章，對於選派民間學校至國外

接受航空訓練有相關紀載。國史館館藏之《國民政府檔案》、《交通部

檔案》中，則有航空委員會向美購買機械的紀錄。國史館所藏《蔣中正

總統文物》也是必須參考的資料。蔣中正（1887－1975）為當時中國最

高的領導決策者，無論對於中國本身或是美國，都是具有極為重要的

地位，其對於航空教育的觀點，也影響著雙方的合作以及中國空軍未

來的發展。 

外文檔案方面，美國國務院出版的Foreign Relations of the United States

（以下簡稱「FRUS」）則是重要的外交參考史料。FRUS中，筆者關注的是美

國駐華單位經常與航空委員會高層聯繫，以瞭解各地之戰況。 

(二) 史料彙編 

 史料彙編以秦孝儀主編的《中華民國重要史料初編─對日抗戰時

期》的第二編《作戰經過》、第三編《戰時外交》為主，其中有豐富的

空軍作戰資料。24內容可分為三大類，第一類為空軍作戰經過，第二類

為烈士略傳，第三類則為蘇聯、美國援華經過。此外，國史館出版有關

於美國援華史料、25交通史料，亦可供參考。26空軍總司令部編印《空

軍抗日戰史》以及《空軍沿革史初稿》，對於中日戰爭期間，空軍作戰

                                                      
23 2010年國防部已將1949年以前之《國防部史政編譯局檔案》移轉至國家發展委員會檔案管理局，

1949年之後的檔案則須向國防部史政編譯室申請閱覽。 

24秦孝儀主編的《中華民國重要史料初編─對日抗戰時期》(臺北：中國國民黨中央委員會黨史委員

會，1981年)。 

25何思瞇編，《抗戰時期美國援華史料》(臺北：國史館，1994年)。 

26瞿紹華編，《中華民國交通史料(三)：航空史料》(臺北：國史館，1991年)。 
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的物資調度、人力分配及教育訓練等均有詳細紀錄。27《空軍抗日戰史》

共九冊，這是一部以記述空軍於抗戰期間作戰經過為主的戰史，分年

逐月記載空軍所執行的各項任務，其中包括為數甚多的作戰計劃、作

戰紀錄及作戰檢討報告，內容十分充實。空軍官校校史館典藏的《空

軍沿革史初稿》、《空軍沿革史二稿》以及《空軍軍官學校同學錄》等，

可以對當時受訓學員歸國後的情形進行追蹤，亦是重要史料。 

(三) 公報、期刊、報紙 

政府公報是政府向人民公開政府資訊的管道，內容包括文告、法

規、施政報告、處分等事項。中國空軍的推展，包含法規的制定與修

正，可以從法令的變革，分析政府對航空教育概念的轉變，並可以試

圖從中探究法令與實際落實的狀況。從政府公報中蒐集相關的空軍法

規，按照時間推進，對於空軍法規的嬗遞，較能掌握清楚的脈絡。因此

本論文將利用《國民政府公報》、《行政院公報》等公報所刊載的空軍

法規資訊，再配合前述的官方檔案，對於法令作一梳理。期刊方面，本

論文將運用1930年至1940年代出版有關空軍類的雜誌，特別是航空史

方面的雜誌，例如《中國的空軍》、《航空雜誌》、《空軍》、《航空譯刊》、

《航空月刊》、《東方雜誌》等刊物。 

《中國的空軍》是當時空軍最重要的刊物，該刊自1938年1月創立，

以月刊形式發行，內容刊載航空理論、航空常識、航空科學小品、空軍

戰鬥及生活報導、空軍人物特寫、空軍文藝、圖畫、照片，其中有也有

許多航空教育的言論。 

《航空雜誌》創刊於1929年3月，收錄至1944年3月第13卷第1期。

由航空署編輯委員會編輯、發行。設有公牘命令、航空瑣聞、航空訓令

                                                      
27空軍總司令部編，《空軍抗日戰史》(出版地不詳：空軍總司令部情報署，1950年)；周至柔編，

《空軍沿革史初稿》(臺北：空軍總司令部，1951年)。 
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法規、航空史料、航空研究等欄目。其中航空瑣聞欄目刊登了歐洲和

亞洲的最新戰事新聞，介紹國際航空界的最新成果，內容涉及美國、

德國、英國、日本等國的空軍裝備、新式戰鬥機的使用、空軍人員的訓

練等多個方面。航空研究欄目則著重刊登當時發展中國航空事業的專

著文章，探討中國亟待解決的航空救國問題。《航空月刊》創刊於1935

年9月，收錄至1936年8月，由中國航空協會浙江省分會編輯，航空月

刊社出版。該刊所載文章主要比較1930年代各國列強航空發展狀況，

探討適合中國航空發展的最佳方案，並介紹航空史名人名事，普及航

空知識，促進航空教育。對於1930年代「航空救國」、「倡導航空教育」

等議題多所著墨，值得參考使用。 

《空軍》創刊於1932年11月，1937年8月改名為《空軍半月刊》。該

刊為航空學校研究航空學術及實施精神教育的主要刊物，主要闡述航

空在國防上的重要性，介紹各國航空現勢，刊登有關航空研究的譯文

和學術文章，分析國內外政治、經濟形勢，探討社會問題，並發表政治

評論。具體內容有國際政治經濟介紹、社會問題探討、未來戰爭設想、

新式武器介紹、空軍活動寫實、航空史跡、航空消息、航空圖照、航空

常識介紹等文章。 

除了官方的檔案、公報與期刊外，在本論文中，報紙的資料也值

得注意。報紙的內容包羅萬象，其中包含空軍教育方針，也有政府與

民間單位發布的消息；然而，報紙也接受讀者針對中國各種現象的投

書，可以從中蒐集時人對中國航空教育的見解和資訊。《申報》、《大公

報》（重慶版）與《中央日報》是近代中國最具代表性的報紙之一，前

二者為商辦報紙，後者為國民黨的機關報。雖然《申報》在二戰期間曾

一度停刊，但在1945年復刊後，刊登了許多關於空軍教育的訊息與評

論，仍具有一定的價值；同時，也可就這三種報紙刊登內容進行對照。 
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(四) 回憶錄、傳記、口述訪談與其他 

相關當事者的回憶錄、自傳與口述訪談，也值得參考使用，當事

者的敘述不但可以與檔案相互配合，且可以讓論文更加生動。目前關

於航空教育的記載，多是自身的回憶，如曾任教中央航空學校的錢昌

祚（1901－1988）回憶錄《浮生百記》。28全書共100節，第24節至第49

節紀錄他加入空軍從事航空工作，一路從教官、主任、廠長、校長到參

事的情形。當事者相關紀錄，陳納德《陳納德將軍與中國》、29司徒福

（1916－1991）〈血灑長空的八年〉、30賴名湯（1911－1984）《賴名湯

先生訪談錄》、31夏公權（1919－2008）《夏公權先生訪談錄》、32衣復恩

（1916－2005）著《我的回憶》、33徐華江（1917－2010）《天馬蹄痕：

我的戰鬥日記》。34 此外，還有《中國飛虎：鮮為人知的中美空軍混合

聯隊》、35《飛虎薪傳：中美混合團口述歷史》，36皆是研究中美空軍混

合團的重要著作。 

 

                                                      
28錢昌祚，《浮生百記》(臺北：臺灣傳記文學出版社，1975年)。 

29 陳納德著、陳香梅譯《陳納德將軍與中國》(臺北：傳記文學出版社，1978年)。 

30司徒福(1916－1991)，廣東開平人，畢業於中央航空學校第6期，曾任中美空軍混合團第三大隊八

中隊長。回憶錄請參：司徒福，〈血灑長空的八年〉，收入丘秀芷主編《抗戰文選》(臺北：行政

院新聞局，1996年)，頁53－59。 

31賴名湯(1911－1984)，江西省石城縣人，畢業於中央航空學校第2期，曾任赴美受訓學員領隊。請

參：賴名湯口述；賴暋訪錄，《賴名湯先生訪談錄》(臺北：國史館，1994年)。 

32夏公權(1919－2008)，浙江省寧波人，第三批赴美受訓空軍官校學生，曾任中美空軍混合團第一

大隊第四中隊隊員，請參：夏公權口述；劉鳳翰、張聰明訪錄，《夏公權先生訪談錄》(臺北：國

史館，1975年)。 

33衣復恩(1916－2005)，為1941年第一批赴美受訓空軍官校學生。請參：衣復恩，《我的回憶》(臺

北：立青文教基金會，2000年)。 

34徐華江、翟永華著，《天馬蹄痕：我的戰鬥日記》(臺北：高手專業出版社，2010年)。 

35翟永華著，《中國飛虎─鮮為人知的中美空軍混合聯隊》(香港：四季出版有限公司，2015年)。 

36國防部史政編譯室編，《飛虎薪傳：中美混合團口述歷史》(臺北：國防部史政編譯室，2009年)。 
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三、 章節架構 

本論文將按照上述資料和研究方法，進行分析，除緒論與結論，

共分三章。第一章緒論，陳述研究動機，並回顧相關研究成果。第二章

「1930年代中美航空教育的起源」，主要對1930年代中美航空教育合作

的起源做全盤論述。分兩部分，首先說明近代中國航空教育的建立及

面臨的困境。再分析戰時中國政府向外國尋求軍事援助的情形，原先

以義大利式航空教育為主要教育方針，後逐漸以美國顧問為尊，美式

航空教育逐漸主流化。第三章「太平洋戰爭時期派遣赴美與訓練」，主

要討論空軍官校學生赴美完成中、高級訓練的前期中美兩國軍方交涉

過程、赴美的經過及訓練的內容。第四章「美式航空教育的主流化」，

闡述美式航空教育的制度化、對中國航空教育的影響。同時，赴美受

訓學生回國後，投入中美空軍混合團。第五章為結論，統整各章之要

點，並綜述研究心得。 

各章節安排如下： 

第一章 緒論 

第二章 1930年代中美航空教育的起源 

第一節 國民政府航空教育的建立及困境 

第二節 美式航空教育的抉擇與發端 

第三章 太平洋戰爭時期派遣赴美與訓練 

第一節 中美空軍訓練合作的交涉 

第二節 派遣赴美學生之選拔及訓練 

第三節 在美訓練情形 

第四章 美式航空教育的主流化 

第一節 美式航空教育的制度化 

第二節 中美空軍混合團與美式航空教育 

第五章 結論 
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第二章 1930年代中美航空教育的起源 

 空軍是在第一次世界大戰後才興起的軍種，由於空軍作戰速度快、

面積大可以有效達成軍事目的，在現代戰爭的地位不言可喻。1若欲建

立空軍必先發展航空教育，於是 1909年清廷開始籌備飛行隊，向法國

購入兩架飛機。1912年民國成立，北京政府袁世凱（1859－1916）繼

續發展航空教育，於 1913年設立南苑航校，中國航空教育遂初露胚胎。

2 1923年，孫中山在廣州大元帥府轄下設航空局，設立廣東航空學校。

3東北、雲南等地方軍系亦相繼設立航空學校或飛行訓練班，建立航空

武力。4中國空軍在國民革命軍北伐統一全國之前，已有相當基礎，但

正如陳存恭教授指出：「民國 17 年以前，變亂之局中的各級政府，雖

也力圖發展航空，但受戰禍的影響，不能釐定合理的航空政策，集中

人力、物力，利用僑資、民資甚至外資，來發展航空工業，一方面又受

到戰爭的破壞，以致用力雖多，沒有獲得應有的收穫。」5  

直到北伐完成，全國統一，中國的航空教育才積極展開，並致力

於建立一支全國性的空軍。因此，國民政府設立中央航空學校，改善

這樣局面，並且透過美國顧問的建議，發展中國航空教育。本章探討

1930年代中國中美航空教育的起源，先簡述自 1930年代以來，中國航

空教育的建立及困境，再探明中國如何抉擇以美式航空教育作為中國

                                                      
1 涂長望，〈空軍在現在戰爭之地位〉，《史地雜誌》，2：2(杭州，1942年)，頁44；捷夫，〈空

軍在現代戰爭中居於何種地位〉，《航空建設》，2：2(重慶，1945年)，頁25。 

2 蔣星德，〈兩年來的中國空軍〉，《時事月報》，21：4(南京，1939年)，頁89；中華民國國民政

府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》(重慶：1940年，未刊本)，頁211。 

3 程葳葳，〈孫中山與航空救國〉，《檔案與建設》，10(南京：2016年)，頁40－42。 

4 黃正光，〈全面抗戰前中國空軍發展述略〉，《浙江理工大學學報(社會科學版)》，38：6(浙江，

2017年)，頁528；中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁51－76。 

5 陳存恭，〈中國航空的發軔(民前六年至民國十七年)〉，《中央研究院近代史研究所集刊》，7(臺

北：1978年)，頁416。 
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航空發展的藍本。 

第一節 國民政府航空教育的建立及困境 

一、  國民政府航空教育的建立 

國民政府的航空教育，可追溯至1928年10月成立的「中央陸軍軍

官學校航空隊」，1929年6月改組為「中央陸軍軍官學校航空班」；1931

年3月，「中央陸軍軍官學校航空班」劃歸軍政部航空署，並且擴大組

織編制，改組為「軍政部航空學校」。1932年9月，正式改制為「中央航

空學校」，由蔣中正兼任校長。61937年，抗戰爆發後，中央航空學校輾

轉遷移到雲南昆明。1938年7月，正式定名為空軍軍官學校，校長由軍

事委員會委員長蔣中正擔任。7 

(一) 中央陸軍軍官學校航空隊 

 1928年10月，「中央陸軍軍官學校航空隊」成立，以航空署副署

長張靜愚（1895－1984）為隊長，前南苑航空教練所所長厲汝燕（1888

－1944）為副隊長。以南苑航校三期畢業之李玉珂為飛行主任，留美

麻省理工學院畢業之錢昌祚（1901－1988）為學科主任，合計官兵學

員編制人數504人。8中央陸軍軍官學校航空隊的成立，可視為國民政府

航空教育的肇始。9 

招生方面，由於此時仍在草創階段，加上當時國民對於航空的認

識尚淺，因此在同年11月中旬開始招生時，並未廣招全國青年。而是僅

先就中央陸軍軍官學校第五、六期以及軍官團中遴選有志於航空的70

                                                      
6 日立，〈空軍軍官學校小史〉，《航空建設》，3：1(重慶，1948年)，頁17－18。  

7 國防部史政編譯局編印，《國民革命建軍史》〈第三部：八年抗戰與戡亂(一)〉，頁593。 

8 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》(岡山：空軍軍官學校，1989年)，頁128。 

9 錢昌祚，《浮生百記》(臺北：傳記文學出版社，1975年)，頁35－36。 
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人組織成班。成班之後，面臨的問題是缺乏飛機及訓練場地，幸獲華

僑集資購贈訓練所需的飛機，然而，訓練的場地仍苦尋不著，甚至造

成無法開學的情況，至1929年1月，才借得南京軍官團小營房之一部作

為隊址使用。10 

1929年2月18日，正式上課，全體學生編為甲、乙兩班，並釐訂教

育計畫與進度，以三個月為一學期，全期的教程為六個學期。1929年5

月，奉命增加學員名額，於是從軍校學生中添招學員，錄取25名，成立

「速成觀察班」。授課方式以上午練習飛行，下午教授學科的方式進行。

11 

航空隊教育以實習為主、學科為輔。教授科目分學科、術科兩種，

學科分應用飛行學、空中偵察、空中通信、飛機構造學、發動機學、氣

象學、兵器、應用算學、航空史、航空名詞等十門。12術科分教授飛行、

單獨飛行、成隊飛行、長途飛行、夜間飛行、工廠實習、體操等七門。

師資方面，各科教官多為國內航空界之先驅。在錢昌祚（1901－1988）

的回憶中，當時的師資有：「留美的曾震東及江超西先後教飛機構造學，

留美的陳秋山、留俄的焦績華教授兵器學。留美的李疆雄教飛機實習，

留日的郭力三教發動機學及實習，留日的胡一之教氣象學，王志濤教

無線電通訊實習……我自教航行學、氣艇學、航空歷史、航空法規、世

界航空概況等課。」13同時，航空既然是外來事物，在中國學習此一新

事業，自然少不了聘請外籍教官指導。中央陸軍軍官學校航空隊多聘

請德國顧問來協助建軍工作。此時以包爾（Col. Max Bauer）為首的德

國顧問團中，有福克斯（Fuchs）、盧本斯（Rubens）、威克波斯基

                                                      
10 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁93。 

11 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁94。 

12 國防部史政編譯局編印，《國民革命建軍史》〈第二部：安內與攘外(一)〉(臺北：國防部史政編

譯局，1993年)，頁536－537。 

13 錢昌祚，《浮生百記》，頁35。 
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（Welksborgsky）等三人協助航空隊進行訓練工作。14但是此三人的授

課科目不得而知，目前史料僅知「十八年五月航空隊招入軍校學員二

十五名，成立速成觀察班，由福克斯講授觀察學術」。15當時預期六個

月後再開始進行飛行訓練。16 

(二) 中央陸軍軍官學校航空班 

中央陸軍軍官學校航空隊自成立以來，先是隊址無著落，繼而在

一切就緒即將開學之際，遭遇1929年國軍編遣會議後的戰事。中央陸

軍軍官學校航空隊在1929年6月7日奉命改組為航空班。航空班改組後，

隊長改稱主任。原航空隊隊長張靜愚（1895－1984）卸任，17校長蔣中

正選派黃秉衡（1900－1989）為班主任，仍以厲汝燕為副主任。並選定

南京復成橋前工業學校舊址為校址。18由於原房舍老舊，須將校舍環境

重新整修，於是至同年8月28日才正式開學。當時並取消「速成觀察班」，

合併第一、二兩次招收的學員分為甲、乙兩班。此時使用的飛機為華

僑捐贈的六架柏力根飛機、二十架弗克武夫飛機。同年9月，海軍部選

送學員14人就學航空班，使學員人數大增，合計達109名。此時使用的

飛行教練機場，為「明故宮飛機場」。19 

航空班教授科目分為學科與術科兩種，學科分應用飛行學、空中

偵察、空中通信、飛機構造學、發動機學、氣象學、兵器、應用算學、

航空史、航空名詞等十門。術科分教授飛行、單獨飛行、成隊飛行、長

途飛行、夜間飛行、工廠實習、體操等七門。師資方面繼續聘請德國顧

                                                      
14 黃慶秋，《德國駐華軍事顧問團工作紀要》(臺北：國防部史政編譯局，1969年)，頁23－24。 

15 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁93－94。 

16 陸軍軍官學校校史編纂委員會編，《陸軍軍官學校校史》，〈第二冊〉(高雄：陸軍軍官學校校

史編纂委員會，1969年)，頁75。 

17 張靜愚(1895－1984)，山東省高唐縣人。 

18 黃秉衡(1900－1989)，浙江省寧波市人。 

19 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁93－94。 
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問福克斯（Fuchs）、盧本斯（Rubens）、威克波斯基（Welksborgsky）等

協助訓練工作。20 

1930年1月，航空班的飛行訓練大致上安定下來， 4月已經有少部

分學員具有單獨飛行的能力。214月18日，航空班為派飛機參加「國民

政府成立紀念編隊」飛行預演的時候，學員朱磅瑩（1910－1930）不幸

失事殉難，成為航空班第一位殉難者。221930年12月，學員修業期滿，

並舉行畢業考試，由於增加飛行教練時數，因此延期到1931年3月19日

畢業。這一期的學員，除了殉難者與淘汰者外，僅餘學員83人畢業，是

為航空學校第一期畢業生。23 

(三) 軍政部航空學校 

 1930年3月底，中央陸軍軍官學校航空班奉命劃歸軍政部航空署，

並且擴大組織編制，改組為「軍政部航空學校」。軍政部派黃秉衡為主

任負責籌備，成立籌備處，此時黃秉衡正出國考察未回，於是派毛邦

初（1904－1987）代理。是年4月14日，航空班正式脫離中央陸軍軍官

學校，隸屬於航空署。依國民政府公布《軍政部航空學校條例》。其中

第一章第二條：「航空學校直屬於軍政部航空署」，確定該校的從屬地

位。241930年6月，軍政部以毛邦初為軍政部航空學校校長，並於7月1

日正式成立。25 

《軍政部航空學校條例》於1931年6月2日公布，第一條為「軍政

                                                      
20 中國國民黨中央委員會黨史史料編纂委員會編，《革命文獻》，第27輯(臺北：中國國民黨中央

委員會黨史史料編纂委員會編輯，1963年)，頁315－316；劉維開，〈蔣公與中國空軍的建立─民

國十七年至民國二十六年〉，頁84。 

21 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁94。 

22 中央陸軍軍官學校航空班編，《中央陸軍軍官學校航空班第一期同學錄》，頁190。 

23 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁94， 

24 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁100。 

25 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁95。 
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部航空學校在培養航空人材，俾學員得受航空必要之學術，以期為黨

國效用」，26揭示成立航校的目的。依照條例第三條訂定航空學校教育

綱領：「航空學校教育分學、術兩科。以術科為主，學科為輔。」27當

時擬招收飛行、觀察、機械三科學生。各學術科目時間之分配由校長、

教育長及本科教官分別學年學期協同訂定。航空學校考試分為學期考

試及畢業考試，其考試分數均以二十分為滿分。28 

軍政部航空學校之組織條例、教育綱領及編制既經訂定，乃於 1931

年 7 月 25 日組成新生考選委員會，開始招收第二期新生，原計畫招收

飛行科 100 名、觀察科 50 名、機械科 100 名。後來只收飛行及機械兩

班。截至 12 月 17 日止，先後錄取飛行生 20 名、機械生 45 名，均未

達到預定招收名額。291931 年 12 月 28 日遷校至杭州，擇定筧橋舊營

房為校址，利用以前大校場，擴建為飛行場。此後，「筧橋」遂成為中

央航空教育的代名詞。 

(四) 中央航空學校 

1932年5月，軍政部航空學校繼續招收學員，先到中央陸軍軍官學

校八、九期學生中考選飛行生41名。8月，開始在普通高中以上學校畢

業之學生中考選飛行生30名。1932年8月31日，奉軍事委員會之命擴大

組織，改組為中央航空學校，並以蔣中正為校長，毛邦初為副校長。30

中央航空學校先後三次招考入校之學生，合計有飛行生91名，機械生

45名，合為中央航空學校第二期學生。31擴大編制後的中央航空學校，

官、士、兵、學員編記人數增加到2,007人，在副校長下設顧問室、教

                                                      
26 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁100。 

27 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁100。 

28 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁56－57。 

29 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁96。 

30 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁59。 

31 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁96。 
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育處（二科、六組、高級班、學生隊）、政治訓練處、醫務、經理、總

務三科及工廠等單位。32 

在教育方面採用美制，聘請美籍顧問來校實行飛行訓練。1932年

10月，聘用美籍顧問，他們是總顧問裘偉德 （John H. Jouett），副顧問

兼飛行主任羅蘭（Harry T. Rowland）。驅逐教官：甘特（W. C. Foxy Kent）、

沈世博（Roland L. Sansbury）、葛林勞（Harvey Greenlaw）。轟炸教官：

向能（Ellis D. Shannon）、奈天（Morris R. Kinight）、戴勒（Thomas 

Taylor）。偵察教官：賀伯樂（Bucius R. Roy Holbrook）、攻擊教官史惠

澤（John M. Schweizew）、機械總教官兼保險傘教官史奔沙（W. A. 

Spencer）。機械教官史蒂文生（D. R. Stevenson）。這些顧問多是出身美

國航空學校的飛行人員，或是退役飛行軍官。33飛行教育教育分為初、

中、高三級，三級教育原先均在杭州筧橋本校進行。 

中央航空學校在美國顧問團的影響下，採取美式訓練，而航空委

員會所聘請的義大利顧問團及其訓練方式不被中央航空學校所接受，

故有洛陽航校的出現。1934年11月，教育處處長黃毓沛籌備洛陽航校，

1934年6月正式開學，以黃毓沛為校長。洛陽航校在教育行政系統上，

直屬航空委員會，實際上與中央航空學校不相統屬，飛行訓練用義式

教練。34至1936年年中，陸續將洛陽航空學校及廣東航空學校併入中央

航空學校教育體系，並改為洛陽分校以及廣東分校，才使教練方式歸

於統一。之後初級教育由洛陽及廣州兩校負責，中、高級教育在杭州

本校負責。 

                                                      
32 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁130－131；中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革

史初稿》，頁96。 

33 〈中央航空學校美籍顧問簡明履歷表〉(1932年10月)，《國防部史政編譯局》，空軍軍史館藏，

檔號：2928－13－C2101。顧問職稱參閱卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁59；華中興，〈抗

戰前中央航校的飛行教育(1932－1937)〉，收入《中華民國史專題第三屆討論會》(臺北：國史館，

1985年)，頁372－374。 

34 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁312。 
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中央航空學校除了正規班次訓練幹部飛行人員之外，另一方面則

集中中央陸軍軍官學校航空班第一期畢業學員，暨在國內外其他空軍

教育機構學習航空之現役飛行人員，於1932年成立「高級班」。35高級

班的意義在於，通過此訓練使全國現役飛行員，在中央統一全國航空

教育之計畫與措施下，能共同通過一個教育系統，獲得劃一的訓練。

高級班先後共六期；第一期30名，第二期6名，第三期7名，第四期16

名，第五期25名，第六期20名。通過這項訓練，使中國的航空教育逐步

走向統一化及中央化，後來所有各部門負責之高級主管與幹部，多半

為高級班及第一期以後畢業之同學。36 

1933年1月，派員分赴北平、南京、漢口各地招考第三期飛行新生。

1933年2月，航空署所轄人員，改配空軍軍銜、帽徽、符號標誌，中國

空軍正式建立獨立軍制，脫離陸軍。37此時招生標準以高中以上程度為

合格，此後各期均以此為標準。但是對於軍校畢業，或是軍校肄業時

間以可相當於畢業之軍校學生，而有志於航空者，亦可以轉學方式參

加航校受訓。382月23日，第三期新生170人入校，由於該批新生為中央

航空學校首次大規模對外招生，缺乏軍事基本訓練。於是特別成立「入

伍生隊」於杭州梅東高橋，授以六個月入伍教育，是中央航空學校入

伍生教育之始。嗣後第四期及第五期學生皆係經由入伍生隊訓練，再

入學接收分科教育。39 

1933年3月，遷移洛陽，除了機械科師生及一部分教職員留校照常

工作外，其餘大部分教職員及飛行人員於3月11、12兩日先後分批遷往

洛陽，中央航空學校於是分杭州、洛陽兩部，嗣後因為洛陽機場窄小，

                                                      
35 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁97；劉維開，〈國民政府的備戰〉，

《中國抗日戰爭史新編─壹、和戰抉擇》，(臺北：國史館，2015年7月)，頁244－245。 

36 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁60。 

37 劉鳳翰，《國民黨軍事制度史》（北京：中國大百科全書出版社，2008年），頁459。 

38 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁60。 

39 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁60。 
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地多泥塵，不適合飛行教練，乃於4月27日全部遷回杭州筧橋本校，並

另外開闢「喬司機場跑道」輔以訓練。1933年5月，高級班第二期開訓，

並成立「測候速成班」。1933年6月，航空署長葛敬恩（1889－1979）調

職，軍政部派徐培根（1895－1991）繼任，副校長毛邦初兼代校務。40 

1933年7月，中央航空學校開始招收第四期飛行及機械兩科新生，

錄取飛行生81名，機械生100名。除此之外，當時學制已經可以讓畢業

的地勤學生再次報考，並轉入飛行科。第二期機械科畢業生及華僑學

生轉入第四期飛行科者有24人。合計第四期飛行生在開始飛行訓練時

為105人。41 

綜觀1930年代國民政府航空教育的建立，其情形可說是一波三折，

阻礙重重。在軍制上，起初空軍委身於人，寄居在陸軍體系之中。直到

1932年12月前，中國的空軍在制度上仍是隸屬於陸軍體系之下。1932

年12月，航空署擬具《空軍軍佐任免暫行條例集暫行俸給規則》，解決

空軍人員在陸軍體系下的官階、薪餉及升遷等問題。 組織空軍官佐資

格審查委員會，將所有在航空署及所屬機關服務之人員，按學歷、經

歷重新審定官階及薪餉。42硬體方面，校地無著落，只能就近向陸軍借

操場及跑道。教育器材缺乏，飛機數量不足，學生實際操作飛機時數

嚴重不足。空軍是一門科學的技術，除了專業科目之外，更仰賴長時

間反覆練習，方能習得飛行技術。若要在戰場上發揮制敵的功效，更

是要嫻熟戰鬥技能。學制方面，直到1944年《空軍教育令》頒布後，全

國各航空學校的學制方才統一。43  

                                                      
40 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁60。 

41 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁60。 

42 劉鳳翰，《國民黨軍事制度史》，頁459。 

43  〈空軍教育令〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0033/400.1/3010.2。 
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二、  國民政府航空教育的困境 

    國民政府雖在1930年代已初步建立航空教育機構，然深入考究實

際狀況，可見其困境。從周至柔（1899－1986）向蔣中正報告的簽文中

可知： 

自抗戰以來我空軍教育與訓練，因種種因素影響，備感困難，

茲謹為過去之回顧：溯自一二八戰役後，已認知空軍在現代

國防之重要，乃始積極以謀其發展……戰時教育之完成，其

主要先決條件，惟在教育器材之充足，並有不斷之補充、教

育人才之薈萃、教育地點之事宜等。44 

據此吾人可得知當時困境有三，一為教育器材不足，二為教育人才師

資問題，三為教育地點混亂。關於其一，航空器材不足之問題，飛機數

量充足才能有良好的訓練效果；飛機數量不足，學生訓練機會則減少。

當時航空學校多缺乏足夠的飛機供正常授課（參閱表1－1）。45從該表

分析，驅逐教練機49架，待補充16架，不足率（待補充數/應需數，以

下同）為32.65％；單發動機轟炸教練機34架，待補充4架，不足率為11.76

％；雙發動機轟炸教練機17架，待補充17架，不足率為100％；中級教

練機101架，待補充43架，不足率為42.57％；初級教練機143架，待補

充81架，不足率為56.64％。總需飛機數344架，總待補充161架，總不

足率為46.8％，短缺近五成的飛機，可見教育器材不足問題之嚴重程

度。 

 

                                                      
44 「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)，〈空軍教育訓練

建議案彙輯〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 

45 「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建

議案彙輯〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 
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表1－1、航空學校教育方面所需飛機數量表 

應需飛機數 移留數 已訂購數 待補充數 

驅逐教練機49架 33架  16架 

單發動機轟炸教練機34架  30架 4架 

雙發動機轟炸教練機17架   17架 

中級教練機101架 8架 50架 43架 

初級教練機143架 62架  81架 

資料來源：整理自「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」

（1939年11月6日）〈空軍教育訓練建議案彙輯〉，《國防部史政編

譯局》，檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 

周至柔指出，「因為各種重要必修科目，不能確實實施，造成教育

未能如期完成。即使學生勉強畢業，進入各部隊之後，亦無法立即參

與戰鬥，第七、八期學生即是如此。」46學生不能有持續不斷的練習，

教學進度往往一曝十寒，教育品質低落。 

此情形導致作戰與教育不能劃分清楚，有時為了作戰需要而挪用

一部分教育器材；有時又因為教育而挪用一部分作戰器材，互相混淆。

戰場上的器材消耗極速，一次會戰，足以致全部飛機毀損。抗戰初期，

用於學校教育方面之器材，尚勉強可供使用。然而航空器材，耗損率

極高。往往經歷大小會戰後，各部隊原有之器材幾乎耗損殆盡。而中

國又無自足自給之航空工業，一切航空器材，皆須仰於外國。中間雖

有補充，但其素質不堪，終致無濟於事。47此時中國機械工業尚不發達，

                                                      
46 「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建

議案彙輯〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 

47「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建議

案 彙 輯 〉 ， 《 國 防 部 史 政 編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0028/400.1/3010。 
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無法自行製造飛機引擎，亦不能供應特殊材料，空軍使用之飛機均自

國外進口。48經過會戰消耗之後，導致「多數部隊，雖有番號而無飛機，

既不能擔任作戰，又無法從事訓練」。49若從教育師資方面來看，更可

看出當時中國無法同時兼顧戰場以及航空教育。 

關於其二，教育人才師資問題，周至柔指出： 

教育人才方面，抗戰軍興，我為集中精銳，以抵倭寇，乃將

全軍所有技術優良之飛行人員，盡編隊作戰，而將一部份技

術稍差人員者任教官，明知教育成績不免遜色，然而二者不

可得兼，此無可奈何之事也。50 

當時優秀的飛行員以投入戰場為優先，技術稍差者，方留在學校充任

教官，作戰與教育兩者不可兼得。周至柔提出的補救建議「依照各種

教育訓練計畫上所需之器材，盡量補充滿足。最低限度應有能訓練可

保實際有對數人員之訓練，使其技術不至於退步。請暫停新進人員之

造就，減少或停止招募新生，專注於已有之飛行人員的技術增進。提

高訓練質量。」51既然飛機數量嚴重不足，無法有效地進行訓練學生，

周至柔認為可以從技術層面著手，提高教育品質。 

                                                      
48中國航空委員會自1933年起，分別與美國聯州航空公司合辦「中央杭州飛機製造廠」，與義大利

費提亞、卡卜羅尼、伯麥達及薩伏亞等四間航空公廠合辦「南昌飛機製造廠」。雖支援修配美、

義各式飛機外，也製造若干飛機，但終因當時中國機械等工業尚不發達，未能製造飛機引擎。參

見：劉維開，〈空軍與抗戰〉，頁263；胡光麃，《中國現代化的歷程》(臺北：傳記文學出版社，

1981年12月)，頁218。 

49「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建議

案 彙 輯 〉 ， 《 國 防 部 史 政 編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0028/400.1/3010。 

50「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建議

案 彙 輯 〉 ， 《 國 防 部 史 政編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 

51「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建議

案 彙 輯 〉 ， 《 國 防 部 史 政編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 
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關於其三教育地點混亂，降低教育品質的另一個原因，是時常遷

移的異地授課。從教育地點來說，中央航空學校以洛陽、柳州、杭州等

地方，分別進行初、中、高級教育。分成三處異地教育的原因，一方面

是為了避免日軍的襲擊，進而輾轉遷移各地練習。二是由於洛陽分校

是聘請義大利顧問進行初級教育訓練，初級訓練期滿之後，則赴杭州；

柳州進行中、高級教育，並以美國顧問為主的美國航空教育。每一位

航空學校的飛行生，均要在這三處學習後方能完成學業，但這樣異地

授課的結果卻沒有相對的成效： 

當時以交通阻礙，運輸困難，人員與器材道途中運輸不便，道

途為時達數月之久，教育陷於停頓，此各種打擊，不但學生技

術為之生疏，而精神影響更難以估計。52 

加上學制的紛亂，亦造成航空教育無法提升品質。1935年，毛邦

初甫自國外考察航空回來，他自認對於英美法義德俄等國空軍之外型、

內質已有相當認識，毛邦初回國以後深覺中國空軍現況，有未臻妥善

之處。空軍教育一為講求學理，二為精練技術，三為灌輸主義，三者必

須一致，不可稍有分歧。「現在空軍教育則因無整個計畫及確定方針之

故，殊不統一。例如南昌方面之訓練方式既與杭州不同，而將來洛陽

航校之教育方針亦必與杭州有異」並就其認為最重要者列舉缺點： 

因教育紛歧而發生之弊端： 

一、學員生所得之學理與技術不能一致。 

二、各處畢業學員生不能混合編隊。 

三、若各處畢業學員生各自編隊，則將來作戰時不能合作甚

或互相嫉 妒。欲其共患難同生死，殊不可能。 

                                                      
52「為謹陳過去空軍教育與訓練之困難及今後補救之方策由」(1939年11月6日)〈空軍教育訓練建議

案 彙 輯 〉 ， 《 國 防 部 史 政 編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號

B5018230601/0028/400.1/3010。 



．28． 太平洋戰爭時期中美航空教育的合作(1941－1945) 

四、無形之中養成派別。53 

因為各學校的教學方式不同，各學生所得之學理與技術無法一致，

學生畢業之後因為所學不同亦無法混合編隊進行戰鬥任務。但是各學

校畢業學生若各自編隊，則日後作戰時無法通力合作，更會在無形中

造成派系的對立情形。時任洛陽分校教育長的黃毓沛指出「溯往前吾

國陸軍之龐雜而不可收拾者，亦由過往教育行政機關名稱紛雜、派別

分區，致重心散失，意志薄弱致之也。今日之我空軍，正在萌芽時代，

絕不宜蹈此覆轍」54 認為必須盡快改正學制紛亂之情形。 

 

  

                                                      
53〈空軍改革與建議〉，《國民政府》，國史館藏，數位典藏號：001－070000－00005－004，頁8

－9。 

54 「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號B5018230601/0028/400.1/3010。 
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第二節 美式航空教育的抉擇與發端 

1941年太平洋戰爭爆發之前，協助中國空軍發展的國家，有蘇聯、

德國、美國及義大利，原先以德國的訓練方法為主，之後受到國際情

勢的轉變，最後以美式教育為依歸。1931年，軍政部航空學校成立，此

時由德國顧問協助從事各項訓練，但德國本身受到「凡爾賽和約」

（Versailles Treaty）的限制，不准發展空軍，所以在技術上、經驗上都

遜於美國。直到1932年美國陸軍退役上校裘偉德（John H. Jouett）帶領

一支非官方性質的顧問團來中國，針對「如何訓練中國的空軍」課題，

展開為期三年的調查、計劃與組織中央空軍的工作。蔣中正開始多方

爭取有關國家派員來華協助空軍： 

宋代院長勛鑒：軍用飛機應分數處訓練，如德義法有來承辦者，

皆可與之切實進行，此後只有盡量訓練空軍，方能致勝，不必

限於美國也。如意能承辦，則可在歸德設第二廠校訓練，法則

可在彰德設第三廠校訓練，前之五年計畫，期能縮短至三年完

成也。托定購美戰鬥機三十架，如有款可先定十八架，如何盼

復。中正。55 

從蔣中正給宋子文的電文可得知中國政府對空軍的迫切需求，認

為軍用飛機應該分置數處訓練。在1930年代有義大利與美國等兩種教

育方式在中國各航空學校發展。 

一、  義式航空教育 

 1933年，「義大利顧問團」的靠攏吸引中國的目光。義大利是公

認最早將飛機用於戰爭的國家，早在1911年「義土戰爭」時，使用飛機

                                                      
55「蔣委員長致宋子文代院長告以軍用飛機應分數處訓練可在歸德建設第二廠校及彰德設第三廠校

訓練電」(1933年3月15日) 收入秦孝儀主編，《中華民國重要史料初編─對日抗戰時期》，緒編(三)，

頁308。 
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進行偵察、轟炸等任務，561925年更推行航空發展計劃。57朱里奧‧杜黑

（Giulio Douhet）在1921年完成《制空權》一書，是世界上首部空軍理

論，義大利遂成為當時空軍概念先進國家。促成義大利空軍顧問團的

出現，主要是因為1930年代中義關係的提升。由於1930年代世界經濟

大蕭條，嚴重打擊義大利在遠東的貿易，所以欲透過更密切的對華外

交政策，來加強對中國鋼鐵、化學製品與武器的銷售。1931年「九一八

事變」後，義派駐中國之公使齊亞諾（Galeozzo Ciano,1903－1944）與

中國高級官員積極往來，促成中義兩國的友好。1933年2月，孔祥熙

（1881－1967）訪義，拜會墨索里尼（Benito Mussolini, 1883－1945）

後，促成義大利空軍顧問團來華。58 

義大利空軍顧問團是由勞第（Roberto Lordi）將軍的領導之下組成，

其中人員均為義大利現役空軍軍官，包括40名空軍飛行員及100名工程

師和機械士。59義大利顧問團的主要工作是負責訓練中央航空學校洛陽

分校與協助建設南昌飛機製造廠。60當時中國空軍內部主張跟義大利學

習航空教育的軍官，以洛陽航校代校長黃毓沛的意見為主。他認為中

國應採用義大利式的航空教育，聘請義大利顧問來授課，其指出的原

因，首先是歐洲各國飛行學校訓練學生的飛行鐘點以100小時左右為畢

業鐘點，在養成上比美式教育更為迅速。 

歐洲航空教育：除美國以外之國家，一方面固然限於國家經濟

之不充裕，不能多設航空製造廠，與汽油非其國之大宗出品。

                                                      
56 夏國富、趙光華等編，《世界航空航天之最》(北京：華夏出版社，1993年)，頁120。 

57 蔣中正講述，《國民與航空》(南京：拔提書店，1935年)，頁87－88。國外新聞，〈義大利空軍

擴充計畫〉，《航空雜誌》，1：2(南京，1929年)，頁120。 

58 〈義大利空軍底現狀〉，《先導月刊》，1：3(上海，1928年)，頁6；陶魯書，〈義大利空軍近

況〉，《革命空軍》，2：5(南京，1935年)，頁14－18；杜久，〈義大利空軍組織概觀〉，《空

軍》，213(南京，1937年)，頁6－16；杜久，〈今日之義大利空軍〉，《軍事雜誌》，131(南京，

1941年)，頁194－206。 

59 劉維開，〈空軍與抗戰〉，頁266。 

60 〈蔣委員長原指定容克斯飛機製造廠在重慶〉，《近代中國》，45(臺北，1985年2月)。 
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但一方面，則已在能養成一空軍戰鬥及指揮人員之學術原則上

而謀航空之發展。世界各國之航空教育，訓練學生在學校之飛

行鐘點，皆以一百小時左右為畢業之飛行鐘點，故歐洲航空教

育，則成為世界普遍之航空教育，亦非無因也。61 

黃毓沛認為「意國乃歐洲最強而工業最發達之國家，其航空教育、

學校訓練學生之飛行鐘點，亦僅定為一百小時，我國工業不振，甚於

歐洲各國，發展航空，應採取何種航空教育，自可決之。」62他指出由

於美國政府鼓勵航空工業的發展，美國國內航空工業發達，可以在戰

事爆發的時候「製出常備飛機三倍之數」63，加上美國是以販賣飛機及

汽油為其國獲利方式。 

至其製出之飛機，除一方面盡量獎勵民眾發展民用航空者外，

其餘者，政府及航空學校與航空部隊，需負責代其試用新出品

之優劣。使其得知改良，並代其推銷各國，使其經濟補助，減

輕政府維持負擔。所以美國航空教育，在本國因為飛機之源，

出廠與汽油乃其國大宗出品之一。64 

美國航空教育方式能夠採用高時數訓練的方法，美國顧問當然也

會將所受的航空教育模式傳授於學生。 

對於航空學校教育訓練鐘點則增加飛行時間，減少地面學術科

時間，故每一學生受學校教育，須飛行二百小時始畢業。至其

他國家之聘請美國航空顧問者，自然該顧問必將其所學方法而

                                                      
61 「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 

62 「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 

63「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 

64「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 
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教授之。並就該顧問須為其政府負責推銷飛機與汽油，焉能顧

及聘請國家之無謂虧損。65 

黃毓沛認為當時中國的航空尚在幼稚階段，科學尤其落後，而航

空教育所需之一切器材及原料，皆仰給於外國。原料與器材使用不節

省，已足以使國家貧窮，不利於航空發展。苟再有訓練不得其方法之

教育機關而茫然教育之，則國家器材之無謂損失，國家人才之無謂犧

牲，此種航空教育機關，對於國家，實有害而無益。航空教育，應以基

本飛行有的確駕駛基礎，進而運用作戰技能為教育方法，絕對不許授

以皮毛教育，強以高深演習之事實。否則，則基礎不顧，危險叢生。黃

毓沛指出若依照美國教育模式來進行體檢，無法滿足中國及育養成大

量飛行員的需求。 

我國國民，對於體育，素不講究，故每期招考飛行生，檢驗體

格能及格者，僅有百分之五，如第五、六期學生，報名時人數

有五千餘名之多，而經美體格檢測標準檢驗後，能及格者僅二

百餘名，其招生之困難，概可想見。且我國航空正在萌芽時期，

空軍人員急待培養，此為國人所公認，淘汰學生之舉，自當審

慎行之，萬不能隨便，而挫折我國航空發展之前途。據以上數

節，杭州航校目前之教育，於我國發展航空之進程中，急有改

組之必要。66 

義大利的訓練方式並不被中央航空學校所接受，義大利顧問與中央

航空學校的美國顧問理念極為不同。教育理念方面，義大利式航空教育

強調學科，美國式教育則偏重術科訓練。67受義大利模式訓練之畢業學

                                                      
65「整理空軍教育案」(1936年2月2日)〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發

展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/400.1/3010。 

66 〈整理航空教育意見案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0028/400.1/3010。 

67 許希麟、劉文孝，《劉粹剛傳》(臺北：中國之翼出版社，1993年)，頁109。 
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員，素質不精便是其致命傷。根據陳納德回憶中指出： 

義大利人在洛陽創辦的空軍學校堪稱「絕無僅有」，所有完成訓

練課程的學員都能畢業，不管實際能力如何，都可以畢業，都

算技術全面成熟的飛行員。
68
 

義大利的訓練模式是「所有完訓學員都能畢業，不管實際能力如

何。」這與美國的嚴格訓練模式截然不同。美式教育在訓練初期就把

不具競爭力的人淘汰出局，只有最優秀的學員才能獲准畢業。中國的

空軍學生，多係由中國上層階級的家庭選拔出來的，當中國學生被美

國顧問主持的筧橋航校淘汰，便引起中國學生的家長對蔣中正的抗議。

「義大利式的教育方針，剛好解決中國的社會問題，但卻毀了中國空

軍」。69更有留學義大利的學生指出，「義國航空教育並無出奇學術教授，

他日應改派機械及製造之學生留義」。70 

航空器材方面，曾任中央航校航空機械教官的錢昌祚指出，義大

利顧問主張「窮國家對於航空器材應積極修復」，美方主張「棄舊破壞」。

71義大利飛機品質不佳，與其本國工藝技術有直接關係，品質不良是首

要問題，其次是材料科技趕不上氣動力設計也是一大問題。72除此之外，

義大利顧問亦提到「中國官員多任用私人，航委會中之黃秉衡、陳慶

雲、周至柔等，均為此，一人去職，則所用私人均聯帶去職。使義顧問

所貢獻之計劃，多不能採納實現，此為我等任職中國毫無成績之最大

原因」。73反映出中央航空學校對義式教育的排斥。中央航空學校自1932

                                                      
68 陳納德著、陳香梅譯《陳納德將軍與中國》，頁40。 

69 陳納德著、陳香梅譯《陳納德將軍與中國》，頁40。 

70 「蔣堅忍電蔣中正留義飛行生范伯超稱義國航空教育並無出奇學術教授他日應改派機械及製造

之學生留義等文電日報表」，〈一般資料—呈表彙集 （三十四）〉，《蔣中正總統文物》，國

史館藏，數位典藏號：002－080200－00461－081。 

71 錢昌祚，《浮生百記》，頁44。 

72 江東，〈汪柱臣先生訪談錄〉，《航空史研究》，43(西安：西北工業大學航空史研究室，1994

年)，頁49－50。 

73 「義顧問伍利亞、馬丁尼談話」(1934年)，〈粵省空軍歸順中央案〉，《國防部史政編譯局》，
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年起，即聘請美國顧問進行指導，深受美式作風洗禮。即使在美國顧

問已大部分返美的情況下，義國顧問能不得其門而入，不但義式訓練

進入不了中國飛行教育的主流體系中，連義大利模式訓練的學員也要

再經杭州筧橋本校才能被認可。74義大利顧問言「命我等任顧問與指導，

但事為安家駒一人包辦，不納我等一言，視我等為陌路人，我等每日

惟有閑坐機場而已。至於學科方面，原定我等每人每週授課十小時，

而結果每人每週只有三、四小時，無形減少工作，我等服務中國，本擬

稍盡所能，協助中國空軍發展，但處此環境，無能為力。」75 

由於義大利的訓練方式並不被中央航空學校所接受，加上蔣中正對

空軍建軍的殷切，認為「只有盡量訓練空軍，方能制勝」，所以主張「軍

用飛機應分數處訓練」、「不必限於美國」、「如德、義、法有來承辦者，

皆可與之切實進行」。76航委會於是就中央軍校八、九、十期畢業生，考

選 120 人，於 1934 年 7 月，設立第五期飛行甲班於南昌，由義大利顧

問教授飛行。使用義大利製 Ba.25 教練機。同年 11 月，航委會派中央

航校教育處長黃毓沛籌備洛陽分校。1935 年 4 月，五期甲班改組為「洛

陽分校」。當時五期甲班及洛陽分校，於教育行政系統上，直隸屬航委

會，一切工作方式，大致仿效中央航校，但工作之實施，則互不相屬。

77這樣的做法，除了反映義式教育與美式教育理念之爭外，也透露出中

央航校與航委會之間的關係。 

                                                      

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0025/570.33/2620。 

74 錢昌祚，〈服務航空界的回憶〉(上)，《傳記文學》，23：5(臺北，傳記文學出版社，1973年)，

頁36；吳餘德，〈戰前中國空軍的發展 (民國17－26年)〉(臺北：私立中國文化大學歷史研究所碩

士論文，1997年)，頁64－65。 

75 「義顧問伍利亞、馬丁尼談話」(1934年)，〈粵省空軍歸順中央案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0025/570.33/2620。 

76 「蔣委員長致宋子文代院長告以軍用飛機應分數處訓練可在歸德建設第二廠校及張德設第三廠

校訓練電」(1933年3月15日) 收入秦孝儀主編，《中華民國重要史料初編─對日抗戰時期》，緒

編(三)，頁308。 

77 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁312。 
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不過，洛陽分校以總飛行時數僅中央航校一半及較低淘汰率，相較

於美式菁英訓練，不免懷疑洛陽分校學生的素質。且兩套不同教育制度

孕育下的學生，日後進入部隊後，其不同的習慣與思考模式，也將成為

管理上的一大隱憂。於是1936年，已受完高級飛行訓練的五期甲班學生，

被調返筧橋校本部再訓練，尚在洛陽分校訓練中的六期乙（二）班學生，

亦返回杭州從初級訓練開始。1936年5月，洛陽分校改組，由王叔銘接

任主任，洛陽分校改為專門辦理初級飛行教育，杭州筧橋本校則繼續中、

高級訓練。78如此即宣告義式航空教育正式結束，為時不到兩年。 

二、  確定效法美式航空教育 

與此同時，南京國民政府亦將目光投注美國身上並尋求援助，1932

年美國陸軍上校裘偉德（John H. Jouett）的訪華可視為開端。79促成這

支美國顧問團來中國的關鍵人物為宋子文。宋子文拜訪美國駐上海的

商務贊艾德華‧霍華德（Edward P. Howard）以及捷蘭‧阿諾德（Julian 

Arnold）。霍華德推薦裘偉德組織一支軍事顧問團，並引薦給宋子文。

美國商務部對於這個有助於開拓中國軍火市場的組織相當熱心，在協

助編組與來華過程均給予相當大的協助。80 

裘偉德出身美國陸軍航空學校，曾在美國陸軍服務了二十年，退

役之後在一家煤油公司工作。當他接受中國政府的聘僱後，先去檢查

200名已成為後備役的美國陸軍航空學校畢業生成績，從這些人之中，

挑選10名飛行教官、5為機械師、1位航空軍醫，和1位秘書，一同至中

國進行教學（參閱表2－2）。他並以美國陸軍航空學校的教程和原則為

                                                      
78 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》，頁97－98。 

79 傅寶真，〈在華德國軍事顧問史傳(四)〉，《傳記文學》，25：2(臺北，1974年8月)，頁84。 

80 從裘偉德回憶可知此段發展：J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，《中國

空軍的新神威》(湖北：戰時出版社，1938年)，頁8。相關討論請參見：國防部史政編譯局，《國

民革命建軍史 第二部：安內與攘外(二)》，頁1611；吳餘德，〈戰前中國空軍的發展(民國17－26

年)〉，頁90。 
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藍本，為中央航空學校建立了一套美式訓練，培育中國的飛行、機械

人才。81 

表2－2 美籍顧問團名單82 

職稱 姓名 

副顧問兼飛行主任 羅蘭（Harry T. Rowland） 

驅 逐 教 官 
甘特（W. C. Foxy Kent）、沈世博（Roland L. 

Sansbury）、葛林勞（Harvey Greenlaw）、開萊 

轟 炸 教 官 
向能（Ellis D. Shannon）、奈天（Morris R. 

Kinight）、戴勒（Thomas Taylor） 

偵 察 教 官 賀伯樂（Bucius R. Roy Holbrook） 

攻 擊 教 官 史惠澤（John M. Schweizew） 

副顧問兼修護廠主

任 
克拉克（Gerardus B. Clark） 

機械總教官兼保險

傘 教 官 
史奔沙（W. A. Spencer） 

機 械 教 官 史蒂文生（D. R. Stevenson） 

發動機維修兼試飛

員 
溫茄特（Edward W. Wingerter） 

                                                      
81 劉維開，〈蔣公與中國空軍的建立(民國17年至民國26年)〉，頁86；J. H. Jouett著、馬思譯，〈我

們怎樣建立了中國的空軍〉，《中國空軍的新神威》(湖北：戰時出版社，1938年)，頁8；卓文義，

《艱苦建國時期的國防建設》，(臺北：臺灣育英社文化事業有限公司，1984)，頁229－230。 

82 〈中央航空學校美籍顧問簡明履歷表〉(1932年10月)，《國防部史政編譯局》，空軍軍史館藏，

檔號：2928－13－C2101。顧問職稱參閱J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，

頁5－7；卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁59；華中興，〈抗戰前中央航校的飛行教育(1932

－1937)〉，頁372－374；吳餘德，〈戰前中國空軍的發展(民國17－26年)〉，頁91。 
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工程師兼試飛員 柴姆曼（Paul G. Zimmerman） 

首 席 工 程 師 潘寧頓（W. H. Penington） 

機 械 員 卡佛林（James A. Coughlin） 

機場維護剪草員 甘愛（Franklin G. Gay） 

航 空 醫 學 
哈路德．古柏（Harold Cooper）、艾德治．亞

當斯（Eldrige Adams,續任） 

秘 書 艾瑪．韋德（Alma Wade） 

資料來源：〈中央航空學校美籍顧問簡明履歷表〉（1932年10月），《國

防部史政編譯局》，空軍軍史館藏，檔號：2928－13－C2101。 

裘偉德針對「如何訓練中國空軍」的課題，展開為期三年的調查、

計劃與組織中央空軍的工作。83裘偉德一方面規劃中國中央空軍的訓

練，一方面制訂了「五年航空發展計劃」，中央空軍的基礎於是在中美

合作之下奠定。84 

根據裘偉德自述，中國在經過1931年「九一八事件」，及1932年「一

二八事件」，中國政府相信與日本進行生死決戰的日子不遠了。日本以

海軍優勢封鎖中國海岸線，中國和外界的貿易必須依靠海洋，然而要

建立一批足以保護航路的海軍需要好幾年的時間，甚至追趕不上日本。

於是中國政府決定建立轟炸機隊，加上驅逐機、攻擊機及運輸機等，

可以在較少的代價之下發生有效的防禦力。85 

                                                      
83 劉維開，〈空軍與抗戰〉，頁262。 

84 J. H. Jouett，〈我們怎樣建立中國空軍〉，《空中英雄》(湖北：漢口自強出版社，1938年)，頁

67；傅寶真，〈在華德國軍事顧問史傳(四)〉，頁84。  

85 J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，頁5。 
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裘偉德一行來中國的途中，他們訂了當時美國陸軍航空學校最新

的教本。這些教本都是以美國陸軍航空學校的教程和原則為藍本，並

計畫了各種教程作為教學使用。因為他們相信，美國絕無捲入中國戰

爭的可能性，因此就把他們畢生所學的軍事航空知識都貢獻出來。值

得一提的是當時中國對美國的友好態度，因為庚子賠款協定的緣故，

中國部分學生受著美國新式教育的洗禮，政府中許多要員都是美國的

留學生，因此自然而然地傾向美國。再加上當時的美國軍事航空設備，

被公認為是最優秀的。上述這兩個原因，使裘偉德一行人在中國頗受

歡迎。86 

抵達中國之後，裘偉德發現中國的飛行員飛行能力不足，於是進

行了大動作的汰除，並重新招募學生。當時的飛行員約200人，但經由

他考驗的結果，200人中卻有150人缺乏飛行的能力和天賦。他們沒有

達到中央航空學校的規定標準，因此當然被列入汰除名單中。這些被

列入汰除名單的人員，無所不用其極地想利用關係保留飛行資格。但

裘偉德特別向蔣中正表示「凡是被列入汰除的飛行員，無論如何不得

復職。」進行大動作的人員更新。報考中央航空學校的人數非常多，要

招足必要的學額並非困難的事情。裘偉德原先計畫先訓練100名飛行

生，結果因為報名人數的踴躍，最後錄取了150名學生。87 

緊接著便開始計畫飛機場的位置。空軍飛機場的位置選擇十分重

要，必須要考量到接濟地點、交通以及與各戰鬥單位所在地距離。裘

偉德就他個人經驗，他主張把空軍的力量分散在各地，並進一步在中

國實現。同時，為了方便指揮各個單位，他建議設立空軍總司令部，並

由蔣中正擔任總司令，由蔣宋美齡擔任航空委員會秘書長，周至柔為

司令，毛邦初為總指揮。88 

                                                      
86 John, C. Jonett, H.，〈美國顧問訓練中國空軍〉，《國際問題》，1：1(上海，1938年)，頁5。 

87 J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，頁6。 

88 John, C. Jonett, H.，〈美國顧問訓練中國空軍〉，頁6。 
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初期訓練用的飛機，主要由裘偉德來華時代為訂購的15架弗力提

（Fleet）初級教練機、21架可塞機（Corsair）。另有小道格拉斯（Douglas）

做中級、轟炸教練。容克（Junder K－47）做驅逐教練，之後又添購50

架霍克II型、38架可塞機、20架費亞特（Fiat）、12架諾斯羅卜（Northroap）

輕轟炸機。891934年，航空委員會與美國寇帝斯（Curtiss）公司合資在

杭州筧橋設立「中央杭州飛機製造廠」，之後更有道格拉斯（Douglas）

及聯洲（Intercontinental）兩間公司加入。1934年10月開工，成為中國

正式製造飛機的濫觴。90 

美國與義大利兩種教育模式何者較適合中國？隨著美國租借法案

的通過，中國預期能夠向美方取得飛機，加上中美軍事合作的建立，

中國航空教育至此以美式教育為依歸。徐培根（1895－1991）認為空

軍的團結至為重要，況且目前筧橋航校按照美國顧問所定的訓練計畫

已有相當成效，不贊成聘請義國顧問教練。91徐培根曾致電蔣中正，曰： 

特急 蔣委員長鈞鑒敬悉協密關於籌辦洛陽分校聘請意國顧問教練一

節，經與宋部長、孔總裁、毛副校長一再商洽，詳加研究，以為未來

空軍之基礎，端在軍官團結。目前航校按照美國顧問所定計劃訓練已

著有成效，將來洛校教育仍擬本此計劃進行，以維系統而故團結。茲

奉前電洛校由意人教練一節，誠恐顧問間因國籍關係，難以相安。將

來畢業學生或致分成派別，若初級飛訓由美人教練、高級教育由意人

主持或相互更調。亦覺辦法卻妥恐茲流弊。復按我國聘用軍事顧問以

往事實，如袁世凱時代聘用英、德、日顧問互相攻訐，無俾事功，可

                                                      
89 引自華中興，〈抗戰前中央航校的飛行教育(1932－1937)〉，頁375；鄭會欣，〈中美航空密約

辨析〉，《歷史檔案》，4(北京，1988年)，頁108；姜長英，《中國航空史》，頁62－64、377。 

90 〈何應欽對五屆三中全會軍事報告〉，《何上將抗戰期間軍事報告》上冊，頁40。胡光麃，〈中

國現代化的歷程〉，傳記文學出版社，臺北：1981年，頁84。 

91 徐培根（1895－1991），譜名孝瑞，浙江象山人，先後畢業於保定軍校第三期、陸軍大學第六

期。1922年7月10日任軍政部航空署署長。張朋園、沈懷玉編，《國民政府職官年表》(臺北：

中央研究院近代史研究所，1987年)，頁133、134。 
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資借鏡。
92
 

宋子文則建議蔣中正「軍事航空訓練交由美國顧問，民用航空訓

練交由義大利顧問」，宋子文並建議在訓練方面能一致，則可以提升效

力。93 

兄與美顧問訂定合同，將軍用航空完全交託訓練，本此原則極為適當，

若分頭辦理德、法、義、美同時並進，其訓練、設置、方法各自不同，

安能望其運用一致？效力必然減少。於軍事上恐害多而利少也。
94
 

1930年代中國航空教育，先有德、美、義等國外籍顧問參與，但德

國顧問無論時間、影響程度均不顯著。義大利顧問雖一度建立其獨特

的訓練模式，但在未被普遍接受的情況之下，兩年即告結束，唯有美

國裘偉德顧問團，因參與空軍軍官學校的建設，創造一個規模較為廣

大的影響力，歷經數十年而不衰。 

 

 

                                                      
92 「徐培根電蔣中正既已聘定義籍教練到署擬即派航空隊訓練至航校及洛校學生仍由美人訓練對

籌備洛校及教育計畫將偕毛瀛初至贛面陳」。〈一般資料—民國二十二年（五十二）〉，《蔣

中正總統文物》，國史館藏，數位典藏號：002－080200－00122－089。 

93 「宋子文呈蔣中正軍用飛機制度應劃一建議軍用航空訓練交予美國顧問民用航空訓練託付義大

利」。詳見：〈空軍編訓 （二）〉，《蔣中正總統文物》，國史館藏，數位典藏號：002－080102

－00087－004，頁1－2。 

94 「宋子文呈蔣中正軍用飛機制度應劃一建議軍用航空訓練交予美國顧問民用航空訓練託付義大

利」。詳見：〈空軍編訓 （二）〉，《蔣中正總統文物》，國史館藏，數位典藏號：002－080102

－00087－004，頁1－2。 
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第三章 太平洋戰爭時期派遣赴美與訓練 

此行為中國歷史上空軍學生集體出國受訓之第一次紀錄，

近年中國赴美留學員生，其之謂雖較過去一般僑胞及自費生為

進步。然尚有若干不檢之處，資人以詬病。諸生此行前程遠大，

任務繁重，凡有一言一行，不僅國格、軍譽所關，且對此後分

批派員生所受之影響至鉅。設有絲毫玷辱行為，實為國家、民

族與祖先子孫整個之恥辱。此不可不相與警惕以自勵。1 

1941年9月蔣中正對將赴美受訓的第一批空軍學生進行訓勉，這是

中國歷史上空軍學生集體出國受訓之首次記錄。自1941年11月起，分

別派遣航校第12到16期學生赴美國亞利桑那州鹿克機場（Luke Field）

和威廉斯機場（Williams Field）接受美國陸軍航空隊的飛行訓練。至

1945年太平洋戰爭結束前，一共有七批留美學生，在美完成訓練後返

回中國投入戰場。2 

第一節 中美空軍訓練合作的交涉 

一、 中央航校遷移昆明 

 1937年，抗戰爆發，由於杭州筧橋距上海很近且都位在海岸線上，

易受敵人侵襲，因此必須向內地遷移。同年8月，中央航空學校遂急促

西遷，除部份暫留杭州作空中抗敵準備。其餘則輾轉經由上海、南京、

漢口而至湖北孝感，旋由漢口、衡陽經湘桂公路而抵廣西柳州。1937

年9月，中央航空學校奉命全部遷移雲南昆明，至同年10月底全部到達，

                                                      
1 「蔣委員長對赴美受訓學生訓詞」(1941年9月7日)，〈蔣委員長對赴美受訓學生訓詞〉，《國防

部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/144.2/4424。 

2 厚非，〈留美空軍談往事〉，《中國的空軍》，5：2(成都，1944年)，頁17－18。 
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開始訓練。此時，洛陽、廣州兩分校，也相繼由空中與地面兼程趕至柳

州，並與前廣西航空學校合併。31938年1月，正式更名為「中央航空學

校柳州分校」。至此，中國航空教育於焉全部統一於中央航空學校系統。

4 

1938年，中央航空學校奉令自該年7月1日起，定名「空軍軍官學

校」，以周至柔擔任教育長。同年7月，由於柳州的飛行訓練，受到戰事

的影響，柳州分校不得已分兩路遷往昆明；一路由龍川轉滇越鐵路，

一路由桂黔分道遷抵昆明，教練機則編隊飛往昆明。5 

官校遷徙到地勢高亢的雲南後，由於各項適用器材不易取得，合

用機場與相關建築趕築不易，訓練方面困難倍增。6在昆明飛行訓練只

有巫家壩機場，飛機多而場地小，附近又缺乏補助機場，不但影響教

育進度，而且容易遭受空襲導致重大損失。1939年3月，於是頒發新編

制，區分為三班。原柳州分校改為初級班，移駐雲南驛（祥雲），另設

中級班於蒙自，高級班附屬於校本部，仍在昆明訓練。並將在重慶之

航委會偵察班及駐防新疆伊寧之轟炸班合併，成為偵炸班，班址設在

滇東楊林。至此，空軍官校四個訓練班次遂分成四個地點：祥雲（初

級）、蒙自（中級）、昆明（高級）、楊林（偵炸）分別施訓。7 

此時的航空器材多仰賴蘇聯的援助。蘇聯認為，中日兩國的軍事

衝突，將有助於其實現赤化世界的目標，並希望能延長中日戰爭。間

接培植中共的武裝能量，因此對當時中國在外交和軍事物資的供給上

                                                      
3 洛陽分校由天空及地面遷移柳州，在桂林李家村訓練3個月，再行轉桂。柳州原為廣西航空學校

所在，至此奉命與洛陽廣州兩分校合而為一，改稱中央航空學校第一分校，11期即受地面教育於

此。參見：日立，〈空軍軍官學校小史〉，《航空建設》，3：1(重慶，1948年)，頁17－18。 

4 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》(岡山：空軍軍官學校，1989年)，頁67。 

5 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁67－68。 

6 陳容甫，〈記中國空軍軍官的培育〉，《航空生活》(南京：中國的空軍出版社，1946年)，頁119。 

7 卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁68。 
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都表現得非常合作。81939年7月，空軍官校第九期畢業生，開始赴西北

接受蘇聯援助軍機，並受駕駛訓練。9歐美等國的態度大多仍舊冷淡，

1937年至1938年4月止，中國向歐美訂購的飛機，總共有363架，但實

際運到者72架，待裝者13架，其餘皆未運到。10歐戰爆發後，蘇聯對中

國的援助逐漸中斷。 

1942年冬，中國因取得英國租借法案之便，決定將初級班遷往印

度。空軍官校教育長王叔銘飛往印度與英駐印總督魏菲爾會商，魏菲

爾欣然同意提供訓練基地，旋即派其部屬卡特，帶領勘察孟買、新德

里、臘河等三基地，王叔銘最後選定臘河。此時由於外援中斷，訓練難

以為繼，為確保空軍後續戰力，空軍官校初級班全部官生，即於1943

年2月起開始空運，飛越駝峰而達印北旁遮普省之臘河，以該地郊外民

用機場作為飛行訓練基地。11派徐康良為首任臘河分校主任，旋由胡偉

克繼任。 

1943年3月，空軍官校飛行第十四期生畢業。5月，王叔銘調任空

軍第三路司令兼空軍指揮參謀學校教育長，空軍官校教育長一職由劉

牧群繼任。1943年5月20日，飛行第十五期生畢業。嗣後，從第十六期

起至第二十四期各期學生，都在昆明受初級飛行預備訓練後，即分期

送印度臘河進行初級訓練。12在印度臘河完成初級訓練後，直接送到美

                                                      
8 1937年8月21日，中蘇兩國簽訂互不侵犯條約，條約中規定「倘締約兩國之一方受到第三國侵略

時，則其對方不得對該第三國予以直接或間接的任何協助」。1937年11月起，蘇聯軍事顧問開始

在中國工作。同時為了便利運輸，蘇聯從阿拉木圖修建一條公路到甘肅蘭州，並以蘭州作為從蘇

聯運輸軍火器材至中國的轉運站。詳請參見：亞、伊、趙列潘諾夫等合著、王啟中譯，〈蘇俄來

華自願軍的回憶(1925－1945)〉，收入《蘇俄在華軍事顧問回憶》(臺北：國防部情報局，1978年)，

頁142、209；劉維開，〈空軍與抗戰〉，收入國防部史政編譯局主編《抗戰勝利四十周年論文集》

(臺北：國防部史政編譯局，1985年)，頁279－281。 

9 陳容甫，〈記中國空軍軍官的培育〉，頁119。 

10 「航空委員會主任錢大軍報告，向歐美訂購各種飛機交貨及裝配情形」，〈航委會業務報告〉，

《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0026/109.3/2041.2。 

11 日立，〈空軍軍官學校小史〉，頁18。 

12 「對移印訓練研究之得失及擬具之辦法」(未標日期)，〈空軍幹部會議案(三十三年)〉，《國防
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國受中級與高級飛行訓練。13  

二、 美方來華調查與合作交涉 

自1937年7月以來，中國與日本進入交戰狀態，中國多方尋求外國

的軍事協助，美國也是中國政府亟欲合作的對象。當時美國透過實質

的借款、對日禁運戰略物資等方式，以表其反對日本侵略中國的立場。

1941年3月，美國開始實施租借法案（Lend－Lease Act），中國獲得美

國軍火的公開援助，為加強空軍戰力，中國當局乃決定轉向美國承購

各型飛機。1941年2月，羅斯福派其助理居里（Lauchin Currie）來華，

考察中國的政治經濟情況，主要任務即是為實施租借法案而研究中國

的需要。在蔣中正與居里的重慶會談備忘錄中，表明目前中國所需的

空軍裝備與飛機之數量，甚能依照宋子文所提出的要求，充分撥發，

提早運輸。14 此時中國的總目標是增加1,000架飛機，其第一步先組織

500架（參閱表3－1），包括驅逐機350架，轟炸機150架。15 

表3－1 500架第一線作戰飛機之補充數量 

機種 架數 每月平均全毀率 每年需補充數 

P － 3 9 式驅逐機 350 25％ 1,050 

轟 炸 機 150 25％ 270 

長距離快速偵查機 20 15％ 36 

資料來源：〈飛機補充計劃〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔

案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/570.33/1241。 

                                                      

部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0033/003.8/3010.3。 

13 日立，〈空軍軍官學校小史〉，頁18；卓文義，《空軍軍官學校沿革史》，頁68－69。 

14 「蔣委員長在重慶接見居里先生告知請其攜美之備忘錄內述要點十項並就備忘錄所列各點與居

里有所商討談話紀錄」(1941年2月26日)，收入秦孝儀主編，《中華民國重要史料初編─對日抗

戰時期》，第三編：戰時外交(一)，頁591－595。 

15〈飛機補充計劃〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0030/570.33/1241。 
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隨著日軍在東亞的軍備擴張，美方認為已經影響到西太平洋的安

全，在珍珠港事變之前，美方已有意監控日本在太平洋地區的活動。

不料事變之後美日隨即展開對戰，為了牽制日軍，考察中美間合作的

可能性，在中國政府不斷敦促下，美國終於對中國空軍的緊迫需要予

以回應。首先是1942年居里首度訪華時曾當面向蔣中正建議，由美國

派遣高級空軍軍官來華。蔣中正對此甚感興趣，立即囑咐宋子文在居

里抵美國後，儘速與其接洽。1941年3月2日，美國軍部派遣一空軍考

察團來華，實地考察中國空軍的狀況，並提出務實的建議。該團由克

拉奇（H.B. Clagget）准將領隊，從1941年5月17日到6月6日在中國進行

考察。其間除數度與蔣中正面談外，還和當時有關官員會商，包括何

應欽、周至柔、毛邦初等將領。更重要的是該團還進行了實地視察，包

括重慶、成都、昆明，對於地面設施和運作情形進行仔細檢查。16 

考察團並將視察中國空軍的心得撰寫成報告，大致可分為三大部

分。第一部分是克拉奇將軍對其所接觸到的中國政府各級官員總體印

象，甚為正面。團員在將近20天的訪問視察過程中，中國主動提供有

關中國空軍的各項數據，把軍事機密文件給美國人閱讀並允許做筆錄。

所有空軍機關及設施均開放給美國人視察，包括指揮部、各種航空學

校、機場設備、武器彈藥等。此種以往對外國人必須嚴守祕密的空軍

內情，對考察團全面開放。而且對美國考察團提出的問題也一率誠懇

回答。使克拉奇將軍認為，該團充分掌握了中國空軍的實際情況。第

二部分是對中國空軍的評估。首先該團對中國空軍各階層將校的印象

是，他們對空軍戰術的理解基本正確。中國也建造了一群適用於重轟

炸機使用的好機場。克拉奇讚許中國空軍的有點是組織有效，飛行員

戰鬥意志高昂，地勤技工訓練及歷練扎實。依照該團的評估，中國空

軍在1941年時，有200多名飛行員可稱為優秀戰鬥員（excellent pilots），

因為他們具有實戰經驗。另有200名飛行員，雖然訓練及作戰經驗不如

                                                      
16 齊錫生，《從舞臺邊緣走向中央：美國在中國抗戰初期外交視野中的轉變(1937－1941)》，頁373。 
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前者，但仍可是為合格戰鬥員（satisfactory pilots）。最後尚有250名飛

行員，既無作戰經驗，訓練又不足（少於200小時空中作業），則需加強

訓練使可成為合格飛行員（fitted for combat）。換言之，依據克拉奇將

軍的估算，中國應已具有650名飛行員，和一群地勤技工骨幹，可以投

入戰鬥。克拉奇的總結是，中國空軍稱得上有效率，特別是有相當一

部分人員具有實戰經驗。第三部分是該團向給美國政府所做的建議。

克拉奇認為中國要求500架飛機合情合理，這500架飛機能夠造成的效

果是和日本空軍進行空中游擊戰（air guerrilla warfare）。他並不足以打

敗日本，但是可以大大減少日軍在華陸軍和空軍的優勢，打一場更公

平的戰爭。然而，美國政府究竟可以做什麼和怎麼做，才能讓中國達

成此目的？該團建議美國幫助中國進行訓練工作，尤其大量派送中國

空軍學校畢業生赴美接受訓練。17 

在這份報告中強調，中國的飛行員沒有接觸過先進的儀器設備，

特別是導航、儀表飛行、無線電操作、空中及地面槍砲使用、空中偵察

照相等幾個領域。在戰爭極度困難的條件之下，使訓練工作無法正常

推動。而缺乏現代化器材，更讓中國空軍員生無法體會現代空戰的要

領。18雖然這份報告在日後並沒有被完全實現，但這份報告對中國抗戰

的需要，做出最仔細而全面的調查。中國空軍現代化訓練不足，隨著

空軍官校學生赴美國受訓，進一步獲得解決。 

第二節 派遣赴美學生之選拔及訓練 

1939年，國民政府修正公佈「陸海空軍留學條例」，空軍於是制訂

留學規程，開始計畫遴派人員到國外留學。191941年，美國《租借法案》

                                                      
17 齊錫生，《從舞臺邊緣走向中央：美國在中國抗戰初期外交視野中的轉變(1937－1941)》，頁374。 

18 齊錫生，《從舞臺邊緣走向中央：美國在中國抗戰初期外交視野中的轉變(1937－1941)》，頁375。 

19〈空軍軍事會議(第一次)〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0028/003.8/3010。 



國立政治大學歷史學系研究所碩士學位論文 ．47． 

通過，1941年4月15日，美國羅斯福總統，批准美國陸海軍的後備航空

官兵加入陳納德的空軍志願隊，開始軍援中國。201941年12月，美國對

日本宣戰，中國空軍遴派空軍官校學生赴美學習飛行，並接收新機回

國作戰。空軍官校第十二期、十三期、十四期學生共一百四十餘人赴

美，於1943年3月10日，在美國舉行畢業典禮。21這是中國歷史上空軍

學生集體出國受訓之第一次記錄。22 

一、 派遣赴美學生選拔原則 

1941年10月4日，航空委員會軍政廳廳長黃光銳為空軍員生赴美一

事呈報蔣中正〈派遣赴美訓練飛行辦法〉，該辦法開宗明義指出選派目

的為「有效利用美國飛行教育設備及訓練，期得經濟迅速造成多量飛

行人員，供應抗戰建國之需要。」於是為了達成經濟、迅速等目標，以

促使提高效率，製造大量飛行員，就必須對訓練人員、期限、淘汰等標

準訂定明確規範。23 

自本年十月一日起，在各級航空學校中開始訓練我國航空駕駛

飛行員五百名，往後每五星期可陸續增加五十名，經飭官校選

定首批出國員生五十名辦理出國事宜，並於九月中旬赴港候輪

渡美在案。 

赴美的名單並非以空軍官校期別為劃分，而是依照當時的情況分

批赴美。在訓練人員及原則方面，以官校十二、十三、十四各期之學生

                                                      
20 羅斯福總統在當天發表演說，指出：「億萬中國苦難的人民，在抵抗割裂其國家的奮鬥中，已表

現出非常意志，他們經由蔣委員長要求美國的援助，美國已經說：中國應當獲得我們的援助」，

詳請參見：吳湘湘，《第二次中日戰史》(臺北：綜合月刊社，1974年)，下冊，頁727。 

21 劉毅夫，〈悼念空軍英雄董明德〉，《傳記文學》，33：4(臺北，1978年)，頁17－18。 

22 厚非，〈留美空軍談往事〉，《中國的空軍》，5：2(成都，1944年)，頁17－18。 

23 「為遵謹擬具派遣赴美訓練飛行辦法一種呈請鑒核示遵由」(1941年10月4日)，〈空軍員生赴美

訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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為主。同時並招考十五期新生，具有高中畢業學歷之陸軍官校畢業生

亦可以參加。當時更鼓勵各大學學生踴躍投考。24 

留美空軍學生可由各大學學生中考選之。希由教育部會商各大

學當局設法宣傳，鼓勵各大學學生皆能踴躍投考。航委會應即

擬定留美空軍學生考選章程，將先行入伍，與在國內受初級飛

行訓練，再赴美受高級訓練。各點皆應明白規定。希即會商詳

細辦法，並能盡早實施為要。 

報名之後，於國內進行短期初級飛行訓練後派遣赴美。赴美學生

的選派，交由空軍官校負責，選派的原則有三。25 

一、須受有初級飛行訓練者（十二、十三兩期均已受過）。 

二、儘先選派諳練英語技術優良者。 

三、並須經過體檢及飛行考試者，方可獲選派赴美國。 

其中以第三點體檢最為嚴峻，除了在空軍官校先經美國軍醫體檢

之外，各人員抵達香港準備搭乘輪船赴美時，還要經領事館及船方複

檢，次數多達三次。在1942年，更有第二批赴美學生，因被美方通知身

體檢查驗出花柳病毒而遣送回國的案例。26赴美飛行生的體檢又更加嚴

密，並著重在驗血、肺部照X光、花柳病等項目。27一旦發現有症狀，

不准其搭乘渡輪。例如在赴美學習軍械及無線電人員54名中，經三次

體檢，發現尚有「砂眼」、「癬甲」等症狀，以致「未獲准許搭輪赴美」，

                                                      
24 〈革命文獻—抗戰方略：整軍〉，《蔣中正總統文物》，國史館藏，數位典藏號：002－020300

－00007－072。 

25 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

26 「為准沈副主任電黃伯英、徐作誥因病遣送回國，今後赴美生須嚴密體驗，除飭官校知照外謹

電報請鑒核備案由」(1942年2月7日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

27 「為已電飭官校赴美生出國前應嚴格驗血、肺部照X光、檢查花柳病電請備案由」(1942年2月14

日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，

檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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「計有軍械組文山、梁炳文、楊桂生、吳星材、張慧延、兆鳳翔等計六

名」、「無線電機械組有張劍聲、謝進、張翊聚、谷煥明等四名」，54名

之中，有10名在最後上船的體檢程序未能符合資格，比例高達五分之

一，可見其嚴格程度。28 

訓練的員額，以500名為派遣訓練之定額，以50名為一批，共分10

批次，逐次派遣訓練（表3－1）。至於訓練的期限，分為初、中、高三

級訓練，初級訓練六十小時，中、高級訓練各七十小時。每一級的訓練

需要10星期，因此固定以30週大約七個月為訓練期限。29 

如前所述，每批學生在赴美之前，必須要經過國內訓練。為了降

低赴美飛行訓練過程的淘汰率，除了已通過初級訓練的官校十二、十

三、十四各期學生外，其餘新招學生均須經過國內初級飛行訓練，並

由官校負責訓練如下：30 

一、第十二期、十三期學生，除選派出國者外，其餘仍加緊訓

練按期畢業。 

二、該校高、中級學生逐漸派遣出國，即逐漸將高、中級教官

及辦事人員等協助初級訓練。直至預定派遣訓練額數滿足後，

再按該校原訂計劃繼續招訓各期新生恢復原狀。 

三、派遣赴美學生之國內初級飛行教育計劃，由官校擬定呈核

施行（初級飛行教育計劃除學術科外並須注意委座手示及訓

詞）。 

派遣赴美的學生組織，每批出國學生以50名為一隊，每隊配領隊

                                                      
28 「毛邦初電蔣中正」(1941年10月16日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

29 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

30 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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長一員（以空軍軍官兼長英語者）、政治指導員一員。並且在學生之中，

指定深諳英語者兼任翻譯工作，若皆無人選時則再派譯員（以四員為

限）隨赴美國。31 

關於完成訓練的日期，按照第一批赴美學生須於11月4日在美國開

始訓練，其次各批開始訓練日期（參閱表3－2）。每批須經初、中、高

三級之訓練，每級十週則需三十週始能完成。每批開始暨完成日期前

後，再加上途中所需一個月之時間即為出、返國之日期。在美訓練完

成之學生，回國後按照官校畢業生之待遇辦理。32在出國之出發地至集

合候船地點之旅費支給：學生每天國幣8元、領隊長及譯員每天國幣10

元。在集合候船地之旅費支給：學生每天國幣8元、領隊長及譯員每天

國幣10元。途中旅費之支給：學生每人美金80元、領隊長、指導員及譯

員每人美金100元。出國人員治裝費之支給，不分等級一律發給國幣

1,500元。33 

最後是出國前的準備，每批學生出國前二個月由官校負責辦理如

次事項：34 

1. 選派學生及指派領隊長政治領導員譯員等並編組之（譯

員至第六批以後即可不派，利用以前譯員）。 

2. 將所選派之學生領隊長、政治指導員、譯員人數姓名，

分別報會及廳。並將其相片簡歷送交渝一路司令部，轉

請外部發填出國護照，但前批已派有政治指導員者可不

                                                      
31 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

32 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

33 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

34 「派遣赴美訓練飛行辦法」(1941年10月26日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編

譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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在此限。 

3. 按出國服裝費之定數統辦出國人員便裝。 

4. 包定民航機將出國人員飛送員集合候船地點，於香港搭乘

輪船。 

5. 隨時與陳經理保持聯絡決定出國路線洽辦出國船位。 

6. 出國人員放洋後將出國人數啟程日期搭乘船名，分別電報

會廳及沈副主任。 

 

 

 

表3－2 派遣赴美訓練飛行人員預定表 

批次 
派遣

人數 
派遣人員 出國日期 入學日期 完成日期 返國日期 

1 50 官校十二期學生 10月5日 11月4日 1月6日 1月7日 

2 50 官校十二期學生 11月9日 12月9日 7月6日 8月5日 

3 50 官校十三期學生 12月14日 1月13日 8月10日 9月9日 

4 50 
官校十三期學生 

官校十四期學生 
1月18日 2月17日 9月14日 10月14日 

5 50 官校十四期學生 2月22日 3月24日 10月19日 11月18日 

6 50 官校十五期新生 3月9日 4月8日 11月3日 12月3日 

7 50 官校十五期新生 4月13日 5月13日 12月8日 1月7日 

8 50 官校十五期新生 5月18日 6月17日 1月12日 2月11日 
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9 50 官校十五期新生 6月22日 7月22日 2月16日 3月18日 

10 50 官校十五期新生 7月27日 8月26日 3月23日 4月22日 

說明 

1. 十二期現有學生 108 名、轟炸 66 名、驅逐 42 名；十三期現有學生 80 名；十四

期現有學生 148 名。 

2. 預定就十二、十三、十四各期學生中最少須選派 250 名，餘以招考十五期新生

500 名（淘汰率 50％計入）訓練選派之。 

3. 第六、七批新生二百名已於 1941 年 11 月 1 日入官校開始初級訓練。 

4. 第八、九批新生二百名已於 1941 年 12 月 1 日入官校開始初級訓練。 

5. 第十批新生一百名已於 1942 年 1 月 1 日入官校開始初級訓練。 

6. 各批新生已由陸軍官校及各大學中招考。 

7. 表列出國預期應視交通訓練情況而確定之。 

說    明：本表依〈派遣赴美訓練飛行辦法〉中的「派遣赴美訓練飛行人員

預定表」整理而成。 

資料來源：「派遣赴美訓練飛行辦法」（1941年10月26日），〈空軍員生赴美訓

練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，

檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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二、 出國前訓練 

〈派遣赴美訓練飛行辦法〉頒行後，隨即面臨兩個問題，分別是

學生員額不足，以及學生赴美前的訓練等問題。1941年10月，依照航

空委員會軍政廳長黃光銳的規劃，空軍官校送美受訓學生以500名為目

標，即使由空軍官校第十二、十三、十四期中選派出250名，仍不足250

名。對於學員額不足的問題，當時美國軍事代表團，對航空委員會主

任周至柔建議，選送赴美的飛行學生，若是官校學生不敷派遣時，可

由士校學生中選送。35 

國民政府於1938年，為了擴充空軍，大量培植空軍飛行人員，於

是在四川成都籌設「空軍飛行軍事學校」。該校於同年9月成立，並開

始招生，學制兩年畢業，培育飛行士官。然而，霍一德的建議隨即被軍

政廳長黃光銳給否決。他認為霍一德的選派士校學生建議，固然可以

減少招生與訓練的困難，但將會引起空軍軍制、學生學制混亂的問題，

諸如：一、士校生派美受訓，返國後即改敘軍官，不惟紊亂官制且與將

來作戰指揮上，影響亦必甚大。二、士校生派美受訓，返國後即以軍官

身分待遇，不惟影響官校今後教育之發展。與原辦士校之旨亦有未合。

36 

最後決議「以趕訓第十五期官校學生送美為原則」，並且言明「若

將來因故不能按期派出，則抽調空軍官校第十、十一兩期畢業生，以

及停飛已久而技術較差不能在隊服務之人員補充之」。37儘速訓練十五

                                                      
35 「為霍一德上校建議送美飛行學生，如官校學生不敷派遣時，可由士校學生中選送，希研究見

復由」(1941年12月2日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委

員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

36 「為遵將本廳對於選送士校至美受訓之意見電請察核由」(1941年12月17日)，〈空軍員生赴美訓

練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

37 「為遵將本廳對於選送士校至美受訓之意見電請察核由」(1941年12月17日)，〈空軍員生赴美訓

練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：
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期新生，以供赴美訓練，為當時討論出來的決議。 

另一個問題，如何快速地訓練出符合赴美訓練要求的學生。在1941

年10月〈派遣赴美訓練飛行辦法〉頒行後，規定必須於國內通過初級

訓練方可選派赴美。除了預定於1942年1月畢業的十二期學生、1942年

5月畢業的十三期學生，以及部份十四期學生已經通過初級訓練外，其

他新生均需要通過初級訓練方可赴美。為了讓即將入學的十五期學生，

能夠在選送赴美訓練之前完成初級飛行訓練，航空委員會量身訂做出

一份訓練辦法，將飛行術科分成四個階段訓練（參閱表3－3、表3－4、

表3－5、表3－6），以及地面學科、地面術科（參閱表3－7、表、3－8、

表3－9），趕在4個月內完  成訓練。 

根據航空委員會頒發之〈派遣赴美訓練飛行辦法〉所規定之十五

期各批出國學生，在空軍官校受訓之期限，經過折衷定為4個月訓練期。

飛行時間，以每名學生飛足60小時為原則。十五期新生先分批送至祥

雲初級班、雲南驛初級班訓練，再經美國軍醫體檢，通過者即候令出

國。未通過者，繼續在國內受中、高級訓練，依序是宜賓中級班和昆明

高級班。至於十三、十四期學生，若是日後因為體格臨時變化，不能適

時派赴美國，便依照原定教育計劃，使其繼續升入中、高級受訓。38 

表 3－3 飛行術科第一階段 

課目 次數 時數 備考 

平 直 飛 行 授課教官酌定 2  

大 轉 彎 授課教官酌定 2 坡度15∘至30∘ 

小 坡 度 上 昇 

下 滑 轉 彎 
授課教官酌定 2  

直 線 下 滑 授課教官酌定 2  

                                                      

B5018230601/0030/410.11/3010.2。 

38 「空軍軍官學校今後對學生訓練之辦法」(1941年11月12日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國

防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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開關油門加速 授課教官酌定 2  

地 面 滾 行 28 2  

起住降落航線 授課教官酌定 2  

S 轉 彎 授課教官酌定 2 坡度15∘至30∘ 

中 轉 彎 授課教官酌定 2 坡度30∘至45∘ 

不 準 確 螺 旋 授課教官酌定 2  

單 獨 飛 行 授課教官酌定 2  

總計課程時數：22 

 

表3－4 飛行術科第二階段 

課目 次數 時數 備考 

中 坡 度 上 昇 

下 滑 轉 彎 
授課教官酌定 2  

道 路 8 字 授課教官酌定 2 坡度30∘至45∘ 

外 8 字 授課教官酌定 2  

強 迫 降 落 授課教官酌定 2  

90∘及定點落地 授課教官酌定 2  

複習失速螺旋 授課教官酌定 2 坡度40∘以上 

總計課程時數：12 

 

表3－5 飛行術科第三階段 

課目 次數 時數 備考 

小 轉 彎 授課教官酌定 2  

前 側 滑 授課教官酌定 2  

關油門盤旋下降 授課教官酌定 2  

目 標 8 字 授課教官酌定 2  

1 8 0∘場內定點 授課教官酌定 2  
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落 地 

3 6 0 ∘場內定點 

落 地 
授課教官酌定 2  

何 台 兒 授課教官酌定 2  

正 確 螺 旋 授課教官酌定 2  

總計課程時數：16 

 

表3－6 飛行術科第四階段 

課目 次數 時數 備考 

觔 斗 授課教官酌定 2 
因受時間限制不

能實施 

側 滑 授課教官酌定 2  

垂 直 8 字 授課教官酌定 2  

垂 直 轉 彎 授課教官酌定 2  

半 滾 授課教官酌定 2  

跳 欄 授課教官酌定 2  

編 隊 授課教官酌定 2  

夜 間 飛 行 授課教官酌定 2  

總計課程時數：16 

 

表3－7 地面學科之一 

課目 綱要 時數 備考 

發 動 機 學 

1. 緒論 

2. 發動機之歷史

種類及各種發

動機之比較 

3. 航空發動機之

性能及型別 

5. 四期週律 

6. 馬力 

7. 汽化系 

8. 點化系 

9. 潤滑系 

10. 散熱系 

30  
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4. 航空發動機之

機件及構造原

理 

11. 爆發次序 

12. 電磁概要 

飛 機 學 

1. 緒論 

2. 飛機簡史 

3. 航空器分類 

4. 飛機構造概要 

5. 實用名詞 

6. 構造所用之材

料 

7. 材料力學概念 

8. 軍用飛機應具

備之性能 

9. 螺旋槳、燃料系

之構造 

10. 飛機裝配 

11. 大氣性質 

12. 翼面力學 

13. 雙翼飛機 

14. 廢阻力 

15. 螺旋槳 

16. 轉彎 

17. 起落上昇 

18. 操縱面 

19. 安定性 

20. 升力裝置 

30  

總計課程時數：60 

 

表3－8 地面學科之二 

課目 綱要 時數 備考 

機 械 實 習 

1. 發動機件實習（包括磁電機、汽水

器） 

2. 儀器實習 

3. 氣象實習（包括儀器及天氣器） 

4. 保險傘實習 

5. 飛機實習（各部構造及裝配等） 

6. 發動機翻修實習 

30  

氣 象 學 

1. 緒論 

2. 天氣之成分及

高度 

3. 太陽輻射 

4. 氣溫 

5. 氣壓 

6. 濕度 

9. 雲及降水 

10. 能見度 

11. 氣團及不

連續面 

12. 雷雨線及

龍捲風 

13. 機上積水 

30  
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7. 風 

8. 對流與渦流 

14. 高氣壓、低

氣壓及颱風 

飛 行 學 

飛行各種動作駕駛方法，單獨飛行之強

迫降落要領。以實用出及飛行學韋課本，

並須講授飛行規則。 

20  

外 國 語 

1. 英文文法 

2. 拼讀 

3. 英語會話及作文 

4. 默寫 

100  

總計課程時數：180 

 

表3－9 地面術科 

課目 綱要 時數 備考 

軍 訓 

徒手教練 

持槍較練 

禮節 

班教練 

排教練 

連教練 

射擊教練 

緊急集合 

行軍 

40  

體 育 
按照本校教育實施方案及學員生體育

測驗標準法暫行辦法實施。 
40  

總計課程時數：80 
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三、 赴美過程 

 1941年9月，隨著第一批派美受訓學生即將出發，蔣中正以書面訓

詞五條，警惕赴美諸生，並指示刊印成冊。更規定赴美受訓期間，每星

期均應宣讀一次。39留美空軍官校學生，在美國接受的是嚴格的軍事教

育，每一個受訓的學生，必需充分了解和遵從學校當局所訂定的一切

紀律條文，尤其是在飛行方面，學生如果違犯了飛行的紀律，隨時可

能被處以「開革」或「停飛」的嚴重處分。40 

依照第三批留美學生領隊譚以德（1906－1952）的紀錄，在美國受

訓期間「為觀察學生生活思想，規定每天均記載日記，並定期呈閱。每

周均需宣讀一次委員長訓詞。」41 

按〈空軍軍官學校選派赴美訓練學生經過〉，第一批赴美學生（均

為空軍官校十二期）計50名，由時任空軍官校轟炸組組長曾慶瀾為領

隊、時任空軍官校政治部教官周樹模為副領隊、譯員趙豫章。於1941

年9月，分三個梯次，從昆明搭乘飛機至香港。42於香港接受美國軍醫

體檢之後，搭乘輪船到菲律賓停留約一星期，再搭輪船至夏威夷。最

後從夏威夷至美國舊金山登陸。 

1941年12月1日，第二批赴美學員，係從空軍官校第十二期挑選43

名、第十三期挑選7名，合計50名。領隊為當時空軍總指揮部軍官附員

賴名湯、副領隊李學炎（1912－2014）、譯員許雪雷及曾憲琳。同樣自

                                                      
39 「蔣委員長對赴美受訓學生訓詞」(1941年9月7日)，〈蔣委員長對赴美受訓學生訓詞〉，《國防

部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/144.2/4424。 

40 陳容甫，〈空軍學生在美國〉，《航空生活》(南京：中國的空軍出版社，1946年)。 

41 「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部

史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

42 第一梯學生20名由曾慶瀾率領，於9月11日下午二時飛香港；第二梯學生13名由周樹模率領，於

9月12日下午四時飛香港；第三梯學生16名由趙豫章率領於9月15日飛香港。「空軍軍官學校選

派赴美訓練學生經過」(1941年11月3日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
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昆明搭飛機至香港，再由香港搭輪船至菲律賓，稍作停留後即出發夏

威夷。 

第三批學員赴美時，由於太平洋戰爭已爆發，無法再按照前兩批

一樣的路線前往美舊金山受訓。於是，第三批之後的學員開始踏上6個

月以上的長途跋涉。他們首先分批從昆明搭乘運輸機飛越喜馬拉雅山

脈，到達印度加爾各答。等到同學們集合完畢，再搭乘火車到孟買，並

在孟買等候民間郵輪。從第三批赴美學生總領隊譚以德的紀錄，可看

出其顛沛流離的情形「2月28日起開始分批輸送學生至印度，3月26日

全部員生始集中孟買候船赴美。此船期一再更改，不料竟數月之久。

在候船期間為集中管理並實施學科、術科訓練起見，乃向當地政府交

涉，租用四樓大廈一所。容納全部員生，並組織臨時總隊部，將學生分

為三中隊訓練。」43 

被迫停留在印度孟買期間，第三批留美學生仍維持軍事化管理。

規定學生一律身穿軍服，施行軍事管理。課程方面，為適應環境需要，

以英文為主。並每周宣讀委員長訓詞一次。譚以德回憶「於5月31日離

開孟買登船赴美，同船旅客多為遠東撤退返國之英、美僑民，人數眾

多，擁擠不堪。船行進入大西洋時，正值敵潛艦活動最劇烈，前後船隻

被擊沉多艘。將近紐約，威脅至甚，幾難前進。美軍事當局，為策安

全，乃實行海、空護航，得以化險為夷。船上生活40餘日，全體學生均

能利用時間，溫習功課，甲板即為自然課堂。」44 

從孟買出發後，先經過南非開普敦進行補給，離開開普敦進入戰

區後便無法直航，必須以「之」字路線前進。待護航艦以及B－17轟炸

機的護航之下，才得以到達美國紐約登陸。「至7月13日在紐約登陸，

                                                      
43「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

44「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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當晚即轉車西行，17日抵達美國西南部亞利桑那州之威廉士機場，本

隊之長途旅程，至此乃告一結束。」45再從紐約轉乘火車抵達美國飛行

學校，展開為期一年的飛行訓練。從第三批開始，此後的第四、第五、

第六批學生皆是經由此路線前往美國受訓。46 

 

第三節 在美訓練情形 

赴美受訓學生抵達美國後，首先是體格檢查，合格後隨即展開為

期九週的入伍訓練。入伍訓練課程特別注重英語學習、體格鍛鍊以及

普通飛行常識的灌輸。入伍訓練期滿，即展開初級飛行訓練。初級飛

行訓練，在雷鳥機場（Thunder Bird Field）進行，歷時 6 星期完成。初

級訓練結束後，前往威廉斯機場（Williams Field）接受中級飛行訓練，

經過 7 星期完成。中級訓練結束後，前往鹿克機場（Luke Field）高級

飛行學校接受訓練。 

一、 初級、中級訓練 

初級訓練目的在使飛行員具有駕駛飛機之基本原則。依照第二批

赴美學員副領隊李學炎（1912－2014），47以及第三批赴美學員總領隊

譚以德（1906－1952）的報告書，48將初、中級訓練情形說明。49從初

                                                      
45「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

46 翟永華，《中國飛虎─鮮為人知的中美空軍混合聯隊》，頁64。 

47 李學炎(1912－2014)，廣東梅縣人，中央航校第一期，1942年帶領第二批赴美學員生赴美，曾任

中美空軍混合團第一大隊大隊長，1948年任空軍總司令部通信處處長。張朋園、沈懷玉編，《國

民政府職官年表》(臺北：中央研究院近代史研究所，1987年)，頁177。 

48 譚以德(1906－1952)，廣東新會人，中央航校第一期(黃埔軍校第五期步科)畢業，曾任空軍士校

中級飛行科科長、空軍官校中級班主任。 

49 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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級飛行訓練表可見（參閱表3－10），分為飛行教育及地面術科。飛行

教育包括初步飛行教育、基本教育、長途飛行學、無線電、基礎射擊。

地面術科包括發動機學、工廠實習（即發動機架即發動機實習）、飛行

理論、航空學（長途飛行學）、航空地形學、氣象學。 

表3－10 初級飛行訓練表 

飛行教育 時數 地面術科 時數 

初步飛行教育 61 發 動 機 學 75 

基 本 教 育 91 

工廠實習（即

發動機架即發

動機實習 ） 

25 

長 途 飛 行 學 24 飛 行 理 論 20 

無 線 電 60 
航空學（長途

飛 行 學 ） 
24 

基 礎 射 擊 48 航空地形學 20 

  氣 象 學 20 

資料來源：「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」（1943年7月），〈留美

學員受訓報告〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理

局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

初步飛行教育共61小時，再分成三個階段。第一階段：第1小時至

7小時，練習起飛落地、上昇降落、水平直線飛行、普通轉彎；第二階

段：第7小時至第25小時，普通8字飛行、中等及小轉彎；第三階段：第

25小時至第60小時，練習特技飛行、限制地點降落。 

基本教育91小時，分成五階段。第一階段：第1至第6小時，飛機說

明、起飛落地、各種轉彎、失速及螺旋轉、8字飛行；第二階段：第6小

時至第25小時，螺旋上升、螺旋降落、確守正確點之8字飛行、各種蛇

行飛行；第三階段：第25小時至第70小時，正確限制地點降落、側風起

飛落地、小角度8字飛行、側滑、發揮飛機之性能於最大限之各種飛行；

第四階段：成對飛行8小時；第五階段：長途飛行12小時；第六階段：
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夜間飛行1小時。 

各科飛行訓練所用飛機，初級訓練使用飛機為STEARMAN，通稱

為PT－17，係為雙座雙翼汽涼式星形單發動機飛機，最大馬力220HP，

巡航速度110英里。構造堅固，駕駛操作容易，中美學生皆使用此種飛

機訓練，被稱為初級教練最優良之飛機。中級訓練使用飛機為

VULTEE，通稱為BT－13，係為雙座單翼汽涼式星形單發動機飛機，

為全金屬構造，最大馬力為450HP，巡航速度125英里，駕駛操作容易。

50 

分組情形、訓練課目及使用飛機數量。中國學生50名，分為二班，

上、下午各班輪流飛行。每班又再分為6組或7組。每組學生4名，並派

定教官1員負責訓練。至於訓練的課目，基本上每周飛行訓練課目，概

按照預定之計劃表實施，惟教官得按照學生之進度，權宜授予先後各

種適當之課目訓練之。使用飛機數量方面，學生單獨後平均每週派飛

機2架或3架。依照學生需求，有時可能每名學生派機1架，令其單獨練

習各項課目，平均每日使用飛機在15架以上。在器材方面，美國沒有

短缺的情形。51 

訓練期間的飛行測試及訓練期程。初級訓練期間劃分為三個測試

時期，分別為「單獨前測試」、「二十小時之測試」及「四十小時之期終

測試」。第二批受訓的學生，因為在國內飛行已久，情形特殊，故僅有

舉行「二十小時之測試」一次。中級訓練的飛行測試，亦分為「二十小

時之測試」、「四十小時之測試」及「六十小時之期終測試」。此外，另

有「儀器飛行」之測試一次，但是第二批受訓的學生，實際上僅施行

「二十小時」、「四十小時」及「儀器飛行」測試三種。訓練期程方面，

                                                      
50 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

51 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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按照訓練計劃原定初級訓練6星期，中級訓練5星期。但之後因為中級

訓練未能按照預定計劃完成，於是改成7個星期完成之。52 

飛行教官方面。初級飛行教官，除測試官係由美軍部派遣之飛行

軍官外，其飛行教官皆為西南航空公司之機師或教官。李學炎認為，

這些民航機師雖然不熟諳戰鬥技術，然而他們個人的飛行經驗與飛行

技術，對於初級訓練而言，堪為良好之教官。中級訓練部分，飛行教官

則為美國軍部派遣之中、少尉階級，現役空軍軍官。其飛行鐘點，大部

分約為400至500小時。飛行服務時間，大約為兩年。53 

飛行淘汰率及飛行失事率方面。赴美第二批學生，在國內受飛行

教育者頗多，因此在美國受初級、中級訓練期間內，除了黃伯英、徐作

誥2名學生，因為體格檢查不及格，停止飛行之外，其餘學生皆順利完

成初級、中級訓練。在飛行失事率方面，美方之飛行訓練，由於飛行紀

律之嚴格遵守以及監督實施之確實，銳減飛行失事案件發生。第二批

留美學生，在初級訓練全期間內，完全沒有飛行失事的情況發生。根

據李學炎的統計，自該初級學校訓練中、美學生飛行以來，至1942年

11月，已畢業者千餘人，其因飛行失事重大案件，只有一案。因此，其

失事比率不及千分之一。在中級訓練方面，第二批留美學生，先後損

壞飛機記二次，其原因及經過如下：54 

學生鄧繼華某次單獨飛行，起機時間未關閉起動機之電門，飛

機在空中發生濃煙。該生未察知。故遂強迫降落於郊外，損壞

飛機螺旋架1個，該生安全無恙。 

學生馮献輝某次長途飛行歸航時，誤換油箱，不能正確利用輔

                                                      
52 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

53 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

54 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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助油箱之汽油，以致空中停車，強迫降落於野外，損壞飛機翅

膀1個，機身微受損傷。 

在學科訓練實施情形方面，各級學科之訓練，上、下午與飛行班

輪流替換實施之，計每日授課三小時。另外，有林肯機實施及體育等

課，各學課每周或兩周舉行小試一次，其中舉行大試一次，並訂以七

十分為及格，是不及格之學生屢於夜間授課補習之倂舉行其複試。 

李學炎認為在學科訓練內容方面，中國學生的學科訓練與美國學

生的學科訓練，有不同之處。美國當局顧慮中國學生語言文字，各種

課程但求簡單易解，所用教材係美國軍部出版教科書籍，然而卻無特

別新穎精彩之處。另外，為中國學生所聘請之學科教員皆為美籍華僑。

李學炎認為，美方原意可能是藉此可減少中國學生語言上之困難。然

而，該華僑等既有方言之不同，所教課本又非盡其所專長之軍事方面，

及其專門名詞尤有難通之處，是徒費苦心於中國學生，故無大裨益。55 

中國學生或許因為語言及體能而略有不及美國學生之處，但大抵

皆能通過美國飛行學校的訓練要求。甚至有成績特別優異者，例如第

三批留美學生黃雄盛，清華大學航空工程系畢業後報考空軍官校，黃

雄盛的初級結業學科成績，打破美國學校歷屆紀錄。56留美學生成績優

異之事，當時中央日報亦有相關報導： 

我留美空軍學生，成績優異，據美方統計多有打破美校紀錄。 

高級組：冷培澍破鹿克機場射擊紀錄、蘭培榮、韋哲權獲最佳

射擊。 

中級組：俞揚和、姚兆華獲學科冠軍。初級組：黃雄盛破雷鳥

                                                      
55 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

56 「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部

史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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機場學科紀錄。57 

二、 高級訓練 

中級訓練結束後，前往鹿克機場（Luke Field）高級飛行學校接受

訓練。高級訓練使用的飛機式AT－6，雙座下單翼汽涼星形單發動機飛

機，可收放起落架及調整螺旋槳。最大馬力650HP，巡航速度140英里。

構造堅固，駕駛操作較為複雜，空中可做各種特技飛行，安定性高。美

國驅逐訓練學校亦使用此種飛機訓練。分組情形方面，中國學生50名，

分為二班，上、下午各班輪流飛行。每班又再分為6組或7組。每組學生

4名，並派定教官1員負責訓練。至於訓練的課目及時間，按照預定計

劃有「熟習飛行十二小時」、「成隊飛行十三小時」、「長途飛行六小時」、

「夜間單機成隊及長途共十五小時」、「射擊二十小時」、「儀器飛行十

三小時」，整個高級訓練總計飛行鐘點79小時。除了每星期日照例休假

之外，每週飛行6天，每日課目兩班。由班長按照學生進度決定，若中

國學生有因病請假以致進度落後，痊癒之後必須加緊訓練，故屢有見

一次飛行5小時以上者。58 

高級訓練的飛行教官，均由美軍校初畢業之少尉軍官擔任，其資

深者按例得調往部隊服務。按李學炎所述，這些剛畢業的少尉軍官，

教學熱心，動作嫻熟。惟經驗不豐富，並且缺乏教學方法。 

儀器飛行、長途飛行、成隊及特技飛行等課目實施之內容。儀器

飛行方面，美方訓練重視儀器飛行，高級訓練時又受「林肯機」實習約

10小時。長途飛行方面，高級訓練期間施行白晝及夜間長途各2次，白

晝長途飛行，分為直線往返及三角飛行各1次，每次航行約2小時。夜

間飛行亦然，分為直線往返及三角飛行各1次，每次航行約2小時。飛

                                                      
57 〈我留美空軍學生創優異成績〉，《中央日報》，重慶，1945年3月11日，第3版。 

58 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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行時皆由教官或班長領隊飛行，中國學生飛僚機位置。成隊及特技飛

行方面，成隊飛行有3機、6機及9機數種，此外亦曾練習過18機及27機

大編隊飛行。在成隊及特技飛行的部分，李學炎指出中國學生表現優

於美國學生： 

特技飛行的課目如國內AF－6型機在空中之特技，我生對於特

技及成隊二課目頗為熟練，一般成績優於同時受訓之美生。59 

高級訓練由於飛機功能較為複雜，淘汰率及失事率比初、中級明

顯為高。在飛行淘汰方面，第二批美學生在初、中級訓練皆無淘汰案

件，至於高級訓練時計有2名學生遭淘汰。 

荊好玉，因空中動作手足不一致，經多次測試不及格，中途受

技術淘汰。另有張家驊，於訓練將近完了時期，連續兩次未放

起落架，著落失事。受紀律上淘汰。60 

以上淘汰的兩位中國學生於1942年5月21日返回中國。至於同期受

高級訓練的美國學生，美國學生的淘汰率平均為10％。 

在訓練時飛行失事方面，由於高級訓練使用之飛機構造較為複雜，

加上此飛機靈敏度較強，中美學生均常有因疏忽或技術上錯誤而導致

失事。第二批赴美學生，失事情形計5次。 

學生王金篤，於空中射擊回場時，未放起落架，著陸失事。學

生張家驊，在同日同樣原因失事，張生次日夜間飛行時，因為

飛機溫度過高，倉忙中又犯同樣錯誤。學生胡厚祥，於練習飛

行回場降落時，受側風影響，導致落地後在地上打轉，損壞機

輪架1個。學生李成源、鍾寶泉，於夜間成對飛行時，因兩機保

                                                      
59 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

60 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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持距離間隔過小，導致相撞，飛機略受損傷，各自強迫降落於

附近機場。人、機皆安全。61 

同時期受訓的美國學生，在高級訓練期間亦屢有失事的情況，美

國學生因未放起落架失事者計有8案，於飛行失事中導致1名美國學生

殉職。第二批赴美學生的高級訓練，自1942年3月30日起至5月14日止，

共計7星期。5月15日在鹿克機場（Luke Field）高級飛行學校舉行畢業

典禮。畢業生總計48人，由沈德燮副主任主持，並授予畢業文憑及胸

章。 

三、 部隊教育與美式航空教育訓練特點 

1942年5月15日留美飛行第二批學生於鹿克機場（Luke Field）高級

飛行學校畢業，次日即待命準備分發各部隊，接受部隊訓練。並向駐

地第三十三驅逐大隊報到，計派遣學生9名赴華盛頓第六十中隊受訓。

其餘學生，被派赴Bradley Field Windsor Locks第五十六驅逐大隊訓練。

另外，有15名學生， 原本要依照鹿克高級飛行學校的建議繼續學習轟

炸機。但之後因環境困難，美國方面不能照辦，仍然命這15名學生學

習驅逐機。並且將華盛頓第六十中隊受訓的9名學生，調赴Windsor 

Locks接受五十六大隊集中訓練。 

第五十六驅逐大隊為此設立「特設訓練班」，由班長1名，飛行教

官、機械軍械及其他工作人員若干組成。此特設訓練班，組織雖然小，

但工作效力甚大。之後，為了統一第二批留美學生的部隊訓練，在1942

年6月16日，將前述分發各大隊的學生，召回鹿克高級飛行學校，成立

部隊訓練班（Operational Training Unit）。該班自1942年6月22日開始訓

練，於1942年9月12日結束訓練，訓練時間計12週。 

                                                      
61 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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部隊訓練班設班長1名，階級為美空軍上尉軍官，負責全班訓練及

一切有關之事項。另外設學科教官與飛行教官數名、機務長1名。各種

科目實施之情形，在使用的飛機種類方面，除了使用AT6飛機30餘架訓

練外，亦使用P－40、P－40G、P－40C等三種P－40式飛機20餘架進行

訓練。P－40飛機為美國優良驅逐機之一，使用V型發動機，1050HP下

單翼半金屬機，其性能油量與耗油量皆為優良機種。 

各科目實施之情形，依次訓練高空飛行、空中射擊、戰鬥飛行及

攔截飛行等科目。高空飛行，每名皆要練習一次，一次時間為2小時，

主要目的是為了練習使用氧氣。在飛機起機之前，應充分檢查氧氣表，

至少要有500磅以上的壓力，並且測試使用情況。使用情況良好，方可

起機飛行。在10,000公尺起開始使用氧氣，最大高度可達28,000公尺。 

空中射擊科目方面，規定每名實施兩次，共射擊子彈發數1,200發

子彈。使用AT6機為拖靶機，P－40為射擊機。空中進入方向為後右上

方，距離靶機500公尺。每次練習攜帶50口徑200發及30口徑400發。 

戰鬥飛行方面，分為三種科目，一是單機特技，二是兩機至四機

格鬥，三為六機追蹤飛行。攔截飛行方面，由另外一機場派出飛機1架，

其巡航高度、速度及起飛時間等事前均有情報。然後由6名受訓學生單

機飛行，駕駛6架飛機，於一指定點上空攔截。每名學生實施兩次。 

飛行淘汰方面，在部隊訓練期間，因體格、技術、紀律等原因受淘

汰處分者，計有8名： 

林應龍，因身體太胖，並且患有「航空病」（Air Sickness），

在部隊訓練開始時，即奉命停止訓練。 

黃幹存、王金篤二員，在部隊訓練開始之初，即非常不適應

學習驅逐機，因而停止訓練。 

朱松根、曾天培二員，各自於第一次飛行 P－40機，落地打
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滾損壞落地架，被判定不適合學習驅逐，因而停止訓練。 

史同心，於部隊訓練開始之初，因為駕駛 AT6 機過渡飛行

時，未放起落架，導致著陸失事，因而停止訓練。 

鄭兆民，於部隊訓練開始之初，違反軍紀且屢犯校規，奉命

遣返回國。 

李競仲，於部隊訓練途中，因低空飛行違反紀律，因而停止

訓練。
62
 

李學炎認為部隊訓練中，由於飛行負責人員及教官等人經驗不夠

充足，加上平日飛行指導過少。故每次派遣空中任務時，僅示飛行科

目及時間。例如「空中動作（Air Work）2小時等課目內容及要領，無

從詳細講解。」又對於每次任務時的飛行高度、空域分配沒有明確規

定。導致中國學生每每需要自行討論及自訂各種辦法，然後才能開始

練習。李學炎認為，部隊訓練時，若美方在授課前有明確指示課目內

容及要領，並規定飛行高度及空域，殆可減少或避免中國學生犯規及

淘汰的情況發生。 

關於美式航空教育的特點，根據李學炎及譚以德的報告，可以整

理出軍事訓練少、要求嚴格確實、學生管理方法等。第一，軍事訓練

少：美國飛行學生之軍事訓練頗不重視，學生自民間召集之後，多加

以十二星期之軍事常識訓練或僅施以數日之訓練即送校訓練飛行，該

新生一切行動習慣，多不合乎軍事要求，然而，美國利用高班生教新

生之辦法頗見奏效。凡新生入校後概由高班生隨時隨地嚴格糾正其行

動、習慣、儀容及禮節，且科以種種之處罰，新生無不服從虛心接受。

此為教育方法上特點之一也。63 

                                                      
62 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

63 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政
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第二，要求嚴格確實：飛行訓練之空中紀律，美方要求特為嚴格，

飛行人員為能確實遵守，蓋訓練每於一時一地使用大量之飛機，空中

紀律稍有廢弛，即可發生嚴重問題，又對於飛行各種科目之要求為盡

求其澈底準確，毫無敷衍苟且；時間之遵守素為西方人士所重視，特

重於飛行方面，要求尤為嚴格規定之起飛或停飛時間，官生皆宜遵守，

縱數分鐘之差誤亦科以相當之責罰。 

若從統計結果來看，第三批留美學生，開始訓練時有學生147名，

高級訓練之後僅存109名，部隊見習完畢只存93名。（參閱表3－11） 

表3－11、第三批初、中、高、部隊訓練期間動態總統計表 

 

資料來源：「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」（1943年7月），〈留美

學員受訓報告〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理

局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

就上述情形，譚以德建議，日後選派學生赴美訓練時，於中國空

軍官校時就務必加強訓練體能及技術。更言明「稍有品行問題者寧可

                                                      

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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不送。」學生的品行亦至關重要，更應該嚴加管理。64 

第三，學生管理方法：美生之管理由學生中選舉隊長、區隊長若

干人時行自動管理之方法，其軍官隊長僅處於指導監督等地為，實行

成績優良。中國學生來美後亦採美方之辦法由學生自舉隊長、區隊長

等自行管理，結果尚可實行。65 

對於美式訓練的感想，李學炎及譚以德亦分別提出美式訓練的守

法精神、飛行進度確實等。第一點，為美式訓練的守法精神。中國學生

守法精神不如美國學生。李學炎觀察到美國學生因過受罰科以走路等，

無須長官監督，均能自動充實履行。中國學生則不然，每賴長官之監

督方能恪守。因此身為學生領隊的李學炎，自然也要求到美訓練的中

國學生，努力仿效美人，棄短擇長。 

第二點，為飛行進度確實。美國初、中級訓練要求力求迅速確實，

對中國學生之飛行訓練盡極能力。在緊湊鐘點訓練原則之下，盡學生

身體精神之能力。或因病缺課，飛行鐘點落後時，屢派專機1架，令學

生單獨訓練指定之課目飛行。一次常在4、5小時，平時訓練每次飛行，

亦在2小時以上。又因中國生身體不及美人，故每於飛行過久，形神殆

極疲倦，對於飛行上實銳減其效力。66 

第三點，對學習的透徹了解，對長官絕對服從。在學習方面，美國

學生必須透徹了解，並研究得到結果。對長官亦能做到絕對服從。相

較之下，中國學生最大的弊病，即是對於學習大多不求甚解，不肯虛

心求教。明瞭大意即認為滿足，而謂「推一步，走一步」缺乏自動進取

                                                      
64  「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部

史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

65 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

66 「留美第二屆飛行學生受訓經過報告書」(1942年11月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政

編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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之精神，得過且過為普遍之現象。67 

綜上所述，中、美學生係採取同樣的訓練方式，並無人我之別。對

美國學生的要求亦同樣要求中國學生。在事務方面，美方亦隨時給予

協助。中國學生或許因為語言及體能而略有不及美國學生之處，但大

抵而言皆能通過美國飛行學校的訓練要求。 

   

  

                                                      
67 「留美第三批飛行學生總領隊譚以德報告書」(1943年7月)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部

史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 
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第四章 中國空軍美式航空教育的主流化 

你們已經學會比日本人飛得快、射得準的空中技能，你們可

以去打擊侵略集團的凶焰。……我們要確切記牢，在同一天

空中，抱著同一目的，我們要共同作戰直到我們共同敵人消

滅為止。隨諸君之後，正有許多中國青年來此求學，你們回

國之後，你們的任務中，有一部分為使兩國發生更密切的關

係，使兩國成為一個偉大的同盟。1 

1942 年中國第一批赴美學生完成美式航空訓練，美國為表示對中

國空軍學生的訓練與美國空軍學生同樣重要，美國陸軍西岸航空訓練

指揮官卡新斯（Ralph P. Cousins）少將，特別向新畢業之中國空軍學生

致詞。致詞中表明，中國空軍學生已習得精良的空中技能，並希冀中

國空軍學生返國後，發揮影響，鞏固中美兩國的同盟關係。這些受訓

學生返國後，使近代中國航空教育受到美式航空訓練、航空知識、空

中戰略思維和作戰戰略等方面的影響。 

同時，航空教育伴隨著中美空軍混合團（Chinese－American 

Composite Wing, C.A.C.W.）的成立，使得航空知識在戰爭時期已有所

提升，對近代中國航空教育產生了關鍵的影響。這些赴美受訓的年輕

飛行員，在戰術與思維上與美籍軍官配合得宜，中美空軍混合團的合

作模式，亦使美式航空知識逐漸在空軍群體中傳播。2 

                                                      
1 仲興，〈美國卡新斯少將對我留美航空生畢業致詞〉，《航空雜誌》，11：5(南京，1942年)，頁

47。 

2 例如中美空軍混合團徐煥昇(1906－1984)、司徒福(1916－1992)、隊員郭汝霖(1920－2009)均曾任

空軍總司令。 
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第一節 美式航空教育的制度化 

一、  美式航空教育系統的主流化 

如前章所述，太平洋戰爭前中國的航空教育中，雖曾經歷過德、

義、美等國顧問的先後參與，但最後只有美籍顧問留下明確的影響。

1930年代，裘偉德（John H. Jouete）為首的美籍顧問團等人在中央航空

學校所訂定之飛行訓練教程，成為日後中國航空教育的主流，甚至成

為傳統的一部分，流傳到今日的空軍官校。 

裘偉德係美國西點軍校、航空戰術學校及高級航空學校畢業，歷

任美國飛艇學校校長、航校戰術教官。於1920年代初任美國陸軍航空

隊（Army Air Service）攻擊驅逐中隊指揮官。3在空中作戰理念方面，

裘偉德奉米契爾（William Milchell）主張之「以驅逐、轟炸機為主體的

制空權」、「空軍應脫離陸軍系統獨立成軍」為圭臬。4 

1932年，裘偉德在華先進行了兩個多月的考察，再依其服役於美

國的經驗建議蔣中正。他認為中國空軍發展的要訣即在「簡單」與「劃

一」，為了應付戰爭幅度的增加，中國空軍應該單獨成軍。5在航空教育

方面，裘偉德建議：6 

（一）強調飛行生體、智、能的甄選標準，以擇優汰劣。 

（二）採取劃一的教育體系，以提高作戰協調合作方面的效率。 

                                                      
3 華中興，〈抗戰前中央航校的飛行教育1932－1937〉，收入國史館編，《中華民國史專題論文集：

第三屆討論會》(臺北市：國史館，1996年)，頁369。 

4 [美]米契爾(Willam "Billy" Mitchell)；唐恭權譯，《空防論：現代空權的發展與遠景》(新北市：

八旗文化，2018)。 

5「中國國防問題之建議」(1934年)，〈發展中國航空計劃書〉，《國防部史政編譯局》，空軍軍史

館藏，檔號：3727－4F2－LA104。 

6 「航空學校之建議」(1934年)，〈發展中國航空計劃書〉，《國防部史政編譯局》，空軍軍史館

藏，檔號：3727－4F2－LA104。 
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（三）飛行生訓練方式採美國瑞安達夫（Rondolph）航空學校的教

程及分級制度，於高級飛行時以專科分系，俾能達成作戰之明

確目標及有效發揮戰力。 

在教育理念上，美式教育講求個人能力，效率及成本效益，認為

空戰不同民航，必須重視性向、能力的甄選，以減少戰爭的損失。並主

張驅逐、攻擊、偵察、轟炸、魚雷分科並重。7於是在1937年，空軍高

級幹部會議中，議決空軍建軍的兵力部署及人員培訓，確定航校教育

必須按比例均衡培養各科飛行人員，並訂定淘汰機制。8同時在考慮作

戰、補給、修護之一致性，並避免飛行師承及技術派別之成見而影響

空軍團結，從而統一空軍教育以美式教育為尊。9明定以杭州筧橋航校

為中心，洛陽分校改為初級班，分校所有結訓學生均須回筧橋接受中、

高級教育訓練。10於是在空軍教育程序中，接納美式菁英教育的精神，

實行嚴格淘汰及分科訓練。11具體教育程序及時程為：軍官基礎教育兩

年，部隊專科教育一年，參謀教育一年。基礎教育又分為陸軍入伍教

育一年，初級、中級、高級三級飛行訓練各6個月（參閱表4－1）。 

初級飛行主要為飛機機械實習40小時，飛行432小時。課目為基本

飛行七課，目的在於要求基本動作的養成及能安全地單獨飛行，作為

                                                      
7 「統一空軍教育並確定教育程序案」(1936年1月)，〈空軍幹部會議案(二十五年)〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0024/003.8/3010.3。義大利

籍顧問採取如同英、法國訓練空軍的方法，鼓勵學生發揮潛能。義大利籍顧問認為飛行如同駕

駛汽車，只要多增加學生練習時數即可飛行，所以未訂定考核及淘汰標準。在分科方面，義大

利籍顧問亦不重視驅逐訓練。請參見：華中興，〈抗戰前中央航校的飛行教育1932－1937〉，

頁370。 

8 「空軍作戰原則之確定及最低準備案」、「統一空軍教育並確定教育程序案」(1936年1月)，〈空

軍幹部會議案(二十五年)〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0024/003.8/3010.3。 

9 「統一空軍教育並確定教育程序案」(1936年1月)，〈空軍幹部會議案(二十五年)〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0024/003.8/3010.3。 

10 華中興，〈抗戰前中央航校的飛行教育1932－1937〉，頁370。 

11 「統一空軍教育並確定教育程序案」(1936年1月)，〈空軍幹部會議案(二十五年)〉，《國防部史

政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0024/003.8/3010.3。 
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中級教育的基礎。初級飛行經過單飛落地考試及格後即編入中級組。

中級飛行的課目大致和初級相同，主要是用高速基來複習以往所學，

並加入「編隊飛行」及「長途飛行」。使學生能完成一般之飛行能力。

中級飛行將結訓前，教官依照學生的性格、技術及志願等因素考量，

分科進入高級組，進行專長訓練。專長訓練分成驅逐、轟炸、偵察三

科。 

美式航空教育，最大的特色在於嚴格的淘汰機制。第三期的航校

學生回憶，初級訓練的淘汰率高達55％，雖然在中、高級訓練階段未

再淘汰學生，仍使該期學生淘汰率超過50％。12其實淘汰制度過去即有，

只是美國顧問進行的飛行考核更為嚴格。從航空委員會的統計資料顯

示，航空班所培訓的第一期學生，淘汰率為23.9％。但美國顧問團進行

飛行訓練、考核後，第二期的總淘汰率及提升一倍以上，達到47.3％。

若以完全在杭州筧橋受訓之第五期乙班與第六期甲班為例，在初、中、

高級訓練的淘汰率，分別為：第五期乙班48.1％、8.1％、12.2％；第六

期甲班47.3％、14.9％、5.5％。兩期總淘汰率均高達57.46％，可見其高

淘汰率。13從畢業的飛行員數量來看，1931年至1937年，中央航空學校

第一期至第六期，共培育613位飛行員。平均等於每年畢業102位飛行

員，對於亟待擴充的中國空軍，是嚴重不足的。統計1934年至1936年，

中央航校畢業飛行生平均每年僅一百四十人（參閱表4－2）。在數量上

雖感不足，但在飛行技術的質量方面，卻是不容懷疑的。裘偉德認為，

經高淘汰率下所精選的學生，其飛行技術已與美國陸軍飛行學生極其

相似。14高淘汰率成為日後空軍官校的傳統之一。 

統一教育程序、確立分科教育、訂定淘汰考核機制的美式教育於

                                                      
12 姜獻祥，《相思不斷筧橋東》，頁80。 

13 〈航委會各屬年度工作比較表(二十五年)〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理

局藏，檔號：B5018230601/0025/104/2041。 

14 J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，頁9。 
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焉奠定，近代中國空軍教育系統，實受美式航空教育之影響深遠。 

表4－1 空軍教育程序表 

教育程序 負責實施機關 期限 備考 

入伍 中央航空學校 一年 

入伍仍歸軍校代辦，惟課程由

航校會同商訂，俾酌重於航空

有關之基本學科，並由校派隊

長、訓育教官偕同主持。俾一

貫考核入伍生之品行。特別注

重入伍生之體育與衛生設備

之完善。 

初、中級

訓練 
中央航空學校 8個月 

此種訓練為飛行動作及品學

考查。完畢後升入高級班。 

高級訓練 中央航空學校 4個月 此為空軍軍事基本訓練。 

專科訓練 教導總隊 6個月 

分攻擊、偵查、轟炸、驅逐各

組，完成最大性能之動作及專

科戰鬥演習。 

編隊訓練 教導總隊 6個月 
隊上勤務戰術應用參謀業務

及各科混合戰鬥演習。 

資料來源：整理自「統一空軍教育並確定教育程序案」（1936 年 1 月），

〈空軍幹部會議案（二十五年）〉，《國防部史政編譯局》，國

家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0024/003.8/3010.3。 
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表4－2 中央航空學校飛行科戰前畢業學生統計表 

期別 畢業時間 入學人數 畢業人數 淘汰率 

第一期 1931.03.19 109 83 23.9％ 

第二期 1934.02.02 91 48 47.3％ 

第三期 1934.12.30 135 61 54.8％ 

第四期 1935.06.01 105 55 47.6％ 

第五期一（乙

班） 
1936.01.20 188 80 57.4％ 

第五期甲（二）

班 
1936.10.12 120 73 39.4％ 

第六期甲（一）

班 
1936.10.12 242 103 57.4％ 

第六期乙（二）

班 
1937.05.01 217 110 49.3％ 

總計/平均值  1,207 613 49.2％ 

資料來源：整理自卓文義，《艱苦建國時期的國防軍事建設》，（臺北：

臺灣育英社文化事業有限公司，1984），頁 229－230。 

二、 美式航空訓練和教育知識的建立 

 1944年，蔣中正指示周至柔等空軍幹部要與美國空軍人員密切聯

繫，考察美式教育的學科與技術特長，研究美式教育和訓練方法，儘

量觀摩、儘量取法美式教育，以促進中國空軍教育的發展。15同年，第

一、二批赴美訓練學員回國，航空委員會要求他們繳交在美國軍事學

                                                      
15 「為空軍第五次幹部會議鈞座指示案茲將遵辦情形報請鑒核備案由」(1944年6月10日)，〈空軍

幹部會議案(三十三年)〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0033/003.8/3010.3。 
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校的心得，並撰寫留學報告書。16航空委員會透過他們的建議，進行一

系列的空軍整頓計畫及教育建議。並於1944年頒布《空軍教育令》，其

中包含許多美國軍事學校的制度、訓練方式，對中國航空的教育與訓

練有一定的提升作用。17 

首先是採取學科學分制評定機制。1944年，航空委員會修改空軍

教育訓練機構綱領，同年頒布《空軍教育令》，在學制方面改採學科學

分制。18航空學科重要的科目，其授課時間必然較多，科目次要者，授

課鐘點自然較少。過去官校學生的成績計算，大多是以通過幾門學科

的數量來計算，作為斷定升學、畢業或降期的依據。然而，學科的分量

輕重有別。例如「空中戰術」授課時間50小時，可抵「飛機學」、「氣象

學」、「儀器學」三門課加起來的時數。若是以通過的學科數計算，確實

不夠精準。於是在1944年的空軍教育會議上，將此制更改為「學科學

分制」。學科學分制，分量重者，其學分必多，分量輕者，其學科亦少。

按照學生所修之總學分數目作為及格與否的依據，比過去的制度更為

精準。19 

每學分等於課堂講課五小時，課外預備五小時之分量。每次初級

或中級結束時，學科課目有不及格而其成績在50分以上者，得由原教

官補考。並仿照美國軍事學校，高級訓練轟炸學生以「空軍戰術」及

「空中轟炸」為主科。高級訓練驅逐學生以「空軍戰術」及「空中驅

                                                      
16 「美國軍事學校留學報告」(1944年6月2日)，〈留美學員受訓報告〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0031/410.11/7760。 

17〈空軍教育令〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0033/400.1/3010.2。 

18 「推行軍校教育之要領」(未標日期)，〈空軍整頓計劃〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委

員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0032/1920/3010.1。 

19 「官士兩校地面學術科實施改進計分考試及升降獎罰等處置辦法」(未標日期)，〈空軍教育會議

案 〉 ， 《 國 防 部 史 政 編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0033/400.7/3010。 



．82． 太平洋戰爭時期中美航空教育的合作(1941－1945) 

逐」為主科。凡有主科不及格者，得予以補考一次。20 

其次是美國教官協助建立近代航空醫學，傳遞航空醫學知識及建

構航空醫學研究中心。1932年與裘偉德同行的航空專門醫生艾德治．

亞當斯博士（Eldrige Adams）協助改進中央航空學校航空體檢制度及

體適能測驗的研究。在飛行時，飛行員需要在高空、高速度及嚴寒的

環境中，仍對距離有準確的判斷力和敏捷的決斷力。所以，必須更仔

細地去挑選飛行員使其適任職務，軍用航空器材的駕駛員須忍受的困

苦，並非地面上的人所能體會的。21亞當斯博士認為，眼睛是維持平衡

最重要的器官，加上1932年的飛行技術已和第一次世界大戰不同。1932

年更需要注意急轉飛行和黑夜飛行，投彈及駕駛的技術更必須力求準

確快速。若沒有良好的平衡感，在一次急速的旋轉之後，往往使飛行

員頭昏目眩而不能保持平衡。他仔細傳授中國軍醫如何挑選天生具有

良好平衡感（Sense of equilibrium）的學生，使近代航空醫學的知識能

夠在中國發展。 

之後，哈路德．古柏博士（Harold Cooper）協助醫務科長馮邦勳成

立「航空訓練班」、「航空醫學研究組」，教導中國軍醫了解如何測驗學

生的平衡器官、筋肉以及視覺。創設中央航空學校的醫務部，建立中

國最早的航醫研究工作，並訂定軍醫教育基準（參閱表4－3）。22該表

可見當時檢查項目詳細，第15期的都凱牧回憶「報名航校都會身體檢

查，而且第一步就會照X－ray，檢查肺結核。這深深打動了我，以前醫

學不發達，多數人根本不可能有機會照X光檢查身體，更別說這是免費

                                                      
20 「官士兩校地面學術科實施改進計分考試及升降獎罰等處置辦法」(未標日期)，〈空軍教育會議

案 〉 ， 《 國 防 部 史 政 編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0033/400.7/3010。 

21 阮步蟾，〈美國之航空醫學校〉，《空軍》，64 (南京，1934年)，頁26。 

22 中華民國國民政府航空委員會編，《空軍沿革史初稿》(重慶：1940年，未刊本)，頁243－244。 
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的。」23凡報考航校均需進行體檢，且費用全免，「全校男學生，很多

都是衝著身體檢查的心情前去報名」。24體檢標準嚴格，何應欽在國民

黨五屆三中全會軍事報告中提到「該校每年平均能造就人數照計畫畢

業飛行生，應有四百人，但因身體檢查之嚴格，招生多不足額，故過去

三年中，每年平均，不足二百五十人。」25 

裘偉德等人非常嚴格的挑選學生，並努力將其訓練成為飛行員。

傳授他們軍事航空學、無線電、盲目飛行、航海術及氣象學等科目。26

每一個飛行生都必須練習飛行 200 小時始能畢業。飛行 200 小時等於

是繞著地球赤道飛行一圈的時間。平均在投考的人中，14％的人可以

通過筆試及體格測驗，50％能在中央航空學校畢業。這樣的通過率與

美國陸軍航空學校的通過率大致相同。27 

表4－3 軍醫教育基準表 

 課目 所要程度 

學

科 

黨義 三民主義、建國方略、建國大綱、國父思想 

高空生理學 X 光、航空醫學論、高空缺氧與壓力變化影響 

加速度生理學 加速度飛行所引起人體官能之障礙及標準 

航空衛生學 認識氣流、寒冷、震動、輻射的保護原則 

航空心理學 注意記憶學習與航空之關係 

異常心理學 精神病與航空、精神病分類、狀態檢視 

精神病學 癡、癲、狂、癱；腦系統認識、三大腦炎認識 

                                                      
23 都凱牧(1922－)，安東省輯安縣人，空軍軍官學校第十五期。郭冠麟訪問，〈都凱牧將軍訪談紀

錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁55。 

24 郭冠麟訪問，〈都凱牧將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述

歷史》，頁56。 

25 何應欽，《何上將抗戰期間軍事報告》〈上冊〉，(上海：上海書店，1990年)，頁38－39。 

26 盲目飛行須配合儀器及醫學設備，盲目飛行的教練專注在儀器之研究、個人對於空中之身體反

應。請參閱：舒伯炎譯，〈盲目飛行之訓練方法〉，《空軍》，148(杭州，1935年)，頁13－19。 

27 J. H. Jouett著、馬思譯，〈我們怎樣建立了中國的空軍〉，頁9。 
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航空眼耳科學 距離識別、眼睛平衡；耳病檢查、平衡機能 

航空醫學史 航醫發展史簡要、人工低壓室研究 

航空急救學 航空急救術特點、初步急救、救護飛機 

飛行原理學 基本駕駛與高空動作、飛機檢查與失事檢討 

飛機構造 簡史與分類、飛機構造 

術

科 

軍訓 基本動作、班排教練、實彈演習 

初級飛行 感覺飛行、初級飛行 

飛行體檢實習 招考體檢、失事或因病恢復空勤體檢 

航空生理實習 高空生理基本實驗、飛行生理基本實驗 

附

記 

本教育基準系航校時期，美國顧問 Adams 式根據美國航空醫學

校育基準訂定呈奉頒行。 

資料來源：整理自「軍醫教育基準表」（未標日期），《空軍教育令》，《國

防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0033/400.1/3010.2。 

在空中作戰時需要大量氣象情報來報輔助飛行，美軍航空教育極

重視飛行人員氣象學的訓練，直接奠定飛行人員的氣象學教育。由於

軍事上對於氣象人員的需要，抗戰期間航空委會展開培訓測候員的措

施。1938 年，航委會安排 20 名人員參加受訓，在昆明航校、柳州分

校、成都士校及蘭州總站各派 5 人進行分地訓練，以美國教官講授課

程，於 1939年 2月完成培訓。此為空軍訓練氣象人員的濫觴，與過去

僅為培養飛行員的課程目的不同。281937 年，昆明空軍官校成立測候

訓練班，派劉衍淮籌畫訓練氣象人員的課程，建立了測候人員的訓練

制度。29 

                                                      
28 「航空委員會民國二十七年工作實況報告」(未標日期)，〈航空委員會工作報告(二十七年)〉，

《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0027/109.3/2041.5。 

29 「航空委員會民國二十八年工作計劃」(未標日期)，〈航空委員會工作計劃案(二十八年)〉，《國

防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0028/060.25/2041.2。 



國立政治大學歷史學系研究所碩士學位論文 ．85． 

1944年，中國亦將氣象學教育制定於官校課程之中。30在空軍官校

初級班方面，規定學生必須學習普通氣象學、熟習辨識天氣圖方式「務

必使學生一目瞭然，對於各地天氣好惡之分布，能得深刻之印象。」31

高級班的學生，必須學習「天氣演變之理論」研究、「預報術」、對於敵

地及重要航路各季氣候。並以航空委員會所指派的氣象教官或測候員，

作為考核教官。32 

 

第二節 中美空軍混合團與美式航空教育 

一、 中美空軍混合團的創建 

 二次大戰期間，中國空軍發展較遲，且限於物力、財力，不克組成

強大的空中武力，對抗在數量上、性能上皆佔優勢的日本海軍及陸軍

航空兵團飛機。如前所述，中國空軍的組成背景相當複雜。有來自各

省的空軍，有來自中央空軍官校的空軍。有些接受英國、法國的訓練，

有些接受美國、義大利的訓練。不同程度的飛行訓練，加上使用各國

的飛機和裝備，1940年代以前的中國空軍可謂是全球航空設備的大雜

燴。加之中國軍方司令部和各個飛行中隊之間時有衝突，從1927年到

1937年的十年間，南京空軍部隊與廣東地方空軍的摩擦衝突不斷。中

國空軍指揮體系的混亂是造成中國空軍無法統一的重要原因。 

在戰爭中要解決上述這些積累多年的情況更是難上加難。陳納德

感受到了這一點，他深深地認識到，要解決這個問題最好的辦法，即

                                                      
30 「確定飛行人員氣象教育水準案」(未標日期)，〈空軍教育會議案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0033/400.7/3010。 

31 「確定飛行人員氣象教育水準案」(未標日期)，〈空軍教育會議案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0033/400.7/3010。 

32 「測候班訓練概況表」(未標日期)，〈空軍抗日戰爭經過〉，《國防部史政編譯局》，國家發展

委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0035/152.2/3010.2。 
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是建立一支完全美式教育及裝備的空中部隊。加上甫受訓回國的空軍

官校飛行員，於是建立了中美空軍混合團。33尤其1941年至1945年太平

洋戰爭期間，中國戰區之空戰主要以陳納德所指揮的「飛虎隊」（Flying 

Tiger）為主要戰力，偕同中國空軍並肩對日作戰。34「飛虎隊」先後歷

經三個階段： 

一、中國空軍美國志願大隊（American Volunteer Group，簡稱

A.V.G.），1941年8月至1942年7月3日。 

二、駐華航空特遣隊（China Air Task Force，簡稱C.A.T.F.），係由

志願大隊改編而成，1942年7月4日至1943年3月9日。 

三、第十四航空隊（Fourteenth Air Force，簡稱F.A.F.），由駐華特

遣隊擴編而成的獨立作戰單位，1943年3月4日至1945年8月。 

第十四航空隊下轄有戰鬥、轟炸、地勤、修護等單位，其中最為特

殊的就是由中美雙方共同組成的中美空軍混合團（Chinese－American 

Composite Wing, C.A.C.W.）。35美軍在來華從事空戰之初，即希望組織

一支中美混合聯隊。361941年10月，中國開始選送空軍學員生赴美受訓，

這些接受美式航空教育的中國空軍飛行員原先剛回國時，分散各地，

無法有效發揮戰力。1942年9月美國駐華大使高思（Clarence E. Gauss）

表示，這些來美受訓的中國飛行員返國後，若能歸陳納德指揮，實際

                                                      
33 (美)饒世和(M. Rosholt)著，戈叔亞譯，《飛翔在中國的上空─1910－1950年中國航空史話》(瀋

陽：遼寧教育出版社，2005)，頁176。 

34 飛虎隊其實並非中美官方文書上的正式稱謂，而係中、美輿論最初讚譽「美國志願隊」之詞。大

約在1942年春轉戰於昆明、仰光之間時，屢次以寡敵眾，戰果輝煌，頗引中外矚目。陳納德某

日接到路易斯安那州家鄉友人寄來報導志願隊作戰情形的剪報，才知道志願隊已被稱為飛虎

隊。詳請參見：陳納德著、陳香梅譯《陳納德將軍與中國》，(臺北：傳記文學出版社，1978)，

頁128。 

35 汪夢泉(1916－2012)，四川省簡陽縣人，空軍軍官學校第十二期。詳參：郭冠麟訪問，〈汪夢泉

將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》(臺北：國防部

史政編譯室，2009)，頁97。 

36 劉妮玲，《陳納德與飛虎隊》，頁738。 
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參與戰鬥以及吸收經驗，其戰力必然可觀。371943年3月，高思再次申

明如何運用中國飛行員與美國在華航空部隊聯合作戰的問題。高思認

為，「這些經過整個美式航空教育訓練的學員，返回中國後，往往無法

發揮所學。為了避免浪費，應在陳納德指揮下，將這些飛行員納入美

國航空部隊系統，或隨同美國航空隊共同作戰。如此方能有助於建立

中國空軍，此對中國有用，對美國更有利」。381943年4月10日，美國陸

軍航空隊司令安諾德對高思的建議，表示同意，並謂已開始擬定計劃。

39 

1943年5月，陳納德與史迪威至華盛頓參加「三叉戟」會議（Trident 

Conference），陳納德在會中向羅斯福提議，組成一支中美空軍人員混

合編成的部隊。既可以協助中國空軍，又能加強中國獨立對日作戰的

能力，直至戰事完結。40陳納德秉持羅斯福所強調「中美合作的基礎應

當建立在一切工作階層，而不單以最高級的接洽為對象」。41因此，戴

維森准將（Brig. Howard Davidson，之後擔任中美混合團第10航空隊指

揮官）草擬成立中美混合團的計劃，以「蓮花」（Lotus） 為中美混合

團任務代號。421943年7月，中、美兩國人員從各地向卡拉齊（Karachi）

附近的馬利爾機場（Malir airdrome）集結。8月5日開始飛行員的訓練

工作，中國空軍的機械人員也在美國空軍人員的指導下，負責裝配飛

機。1943年10月1日，中美空軍混合團（Chinese－American Composite 

                                                      
37 劉妮玲，《陳納德與飛虎隊》，頁738。 

38 劉妮玲，《陳納德與飛虎隊》，頁738；Ibid.,1943, Ⅳ, pp. 41－42. 

39 劉妮玲，《陳納德與飛虎隊》，頁738；Ibid.,1943, Ⅳ, pp. 49－50.。 

40 劉妮玲，《陳納德與飛虎隊》，頁738；AAF, Ⅳ, pp. 440－441.；陳納德著、陳香梅譯《陳納德

將軍與中國》，頁237。 

41 陳納德著、陳香梅譯《陳納德將軍與中國》，頁237。 

42 Carl Moleswoth and H. Stephens Moselet,“Fighter Operations of the Chinese－American Composite 

Wing”, Journal American Aviation Historical Society, (1982), p.242；「周至柔致毛邦初電」(1944

年7月)，〈抗日戰爭戰果統計案(空軍)〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理

局藏，檔號：B5018230601/0033/544.2/5001。 
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Wing, C.A.C.W.）在馬利爾機場正式成立。43 

中美空軍混合團隸屬第十四航空隊的指揮體系，團部設有美籍司

令1人，中方副司令1人，團部併設4個科及若干特業參謀部門（參閱表

4－4）。在團部之下有3個大隊，分別為第1、3、5大隊，各大隊下設4個

中隊，其中第1大隊為中型轟炸大隊，下轄第1、2、3、4中隊，於1943

年10月至1944年8月間編成；第3與第5大隊均為戰鬥機大隊，第3大隊

下轄第7、8、28、32中隊，於1943年10月至1944年1月間編成；第5大隊

下轄第17、26、27、29中隊，於1944年1月至1944年4月間編成。44  

                                                      
43〈中美空軍混合團司令部編制案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔

號：B5018230601/0033/585/5000。 

44 〈中美空軍混合團司令部編制案〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔

號：B5018230601/0033/585/5000；郭冠麟主編，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》(臺北：

國防部史政編譯室，2009)，頁19－20。 
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表4－4 中美空軍混合團組織編制圖 

 

資料來源：整理自〈中美空軍混合團司令部編制案〉，《國防部史政編譯局》，

國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0033/585/5000。 

 

 

 

第十四航空隊

Fourteenth Air Force，簡稱F.A.F.

中美空軍混合團

Chinese－American Composite 
Wing，簡稱C.A.C.W.

第五戰鬥大隊

十七中隊

二十六中隊

二十七中隊

二十九中隊

第三戰鬥大隊

七中隊

八中隊

二十八中隊

三十二中隊

第一轟炸大隊

一中隊

二中隊

三中隊

四中隊
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1942年3月，中國政府將空軍第1、第2、第3、第4、第5及第11大

隊，分批調往印度卡拉齊接受美國代訓，並接收新機。451943年，中美

空軍混合團在卡拉齊附近的馬利爾機場（Malir airdrome）進行訓練。

46希望在6個星期內將中、美隊員混合編制，成為一個完善的戰鬥團體。

47使每名飛行員了解，每個人均非獨立之個體，而是團體中之一員。全

體人員應將「作戰之成功有賴於全體人員協同合作之良好」作為首要

觀念。48訓練內容分為空中飛行訓練（參閱表4－5）、戰鬥員訓練與地

面訓練（參閱表4－6）。 

1943年第三、四批留美學員（空軍官校第十三、十四、十五期）混

合分成兩隊，一隊分配到28中隊，一隊分配在32中隊，都是隸屬在空

軍第三戰鬥機大隊之下的中隊。第三大隊是隸屬中美空軍混合團隊，

並由美國十四航隊負責作戰指揮。中隊，大隊及聯隊所有部隊長與工

作人員，均由中、美雙方派選相對人員充任，因此，28中隊，有中國隊

長一人，同時也有美國中隊長一人，另有中美分隊長各四人，機械人

員也是雙方派遣互相協同工作。49出任務時由雙方平均派遣為原則，譬

如兩機任務時，中美各1架飛機出動，4機任務時則為中美各2機出動。

50 

                                                      
45 劉維開，〈空軍與抗戰〉，頁320。 

46〈留美飛行人員訓練計劃〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：

B5018230601/0032/422/7760。 

47 「美軍第十四航空隊卡拉齊戰鬥教訓戰鬥人員訓練計劃」(1943年8月21日)，〈留美飛行人員訓

練 計 劃 〉 ， 《 國 防 部 史 政編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號：

B5018230601/0032/422/7760。 

48 「美軍第十四航空隊卡拉齊戰鬥教訓戰鬥人員訓練計劃」(1943年8月21日)，〈留美飛行人員訓

練 計 劃 〉 ， 《 國 防 部 史 政編 譯 局 》 ， 國 家 發 展 委 員會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號：

B5018230601/0032/422/7760。 

49 翟永華著，《中國飛虎─鮮為人知的中美空軍混合聯隊》(香港：四季出版有限公司，2015)，頁

79。 

50 盧茂吟(1921－)，江蘇省銅山縣人，空軍軍官學校第十五期。詳參：郭冠麟訪問，〈盧茂吟先生

訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁218。 
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表4－5 空中飛行訓練計劃 

課目 時數 注意事項 

正副駕駛員進度 2小時 

正駕駛員應熟習飛機性能、全部操縱

術。 

副駕駛員應熟習緊急操縱、無線電裝備

及使用方法。 

射 擊 教 練 15小時 飛行員至少應有1,500發射擊之練習。 

戰 術 教 練 15小時 應使用編隊飛行。 

領 航 員 訓 練 30小時 各領航員應有15小時之航行訓練課目。 

編 隊 飛 行 訓 練 15小時 
採四機編隊，用於低空飛行或俯衝轟

炸。 

俯 衝 轟 炸 6小時 俯衝轟炸為正駕駛員訓練之主要課目。 

中空及高空轟炸 3小時  

總計課程時數：86小時 

資料來源：整理自「美軍第十四航空隊卡拉齊戰鬥教訓隊戰鬥人員訓練計劃」

（1943年8月21日），〈留美飛行人員訓練計劃〉，《國防部史政編譯

局 》， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0032/422/7760。 

其中最著重之科目，是編隊中互相支援掩護，將來在戰場上用處

很多，在卡拉齊進行的戰鬥訓練課程，與在美國的戰鬥訓練課程訓練

科目，大同小異，只強調陳納德要求的四機編隊，在戰術上的重要性，

如何運用。兩個中隊，輪流飛上下午，待部隊長熟習飛機性能後，開始

編隊，繼又空地靶射擊，同時還有打鷹靶練習，一架靶機貼近海面上

飛行，在海面上有一飛機陰影，戰鬥機駕駛對著影子射擊。51 

                                                      
51 翟永華著，《中國飛虎─鮮為人知的中美空軍混合聯隊》，頁80。 
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表4－6 戰鬥員訓練及地面訓練計劃 

戰鬥員訓練 

空中轟炸及

情報報告 

起飛前戰鬥員之準備、編隊聯絡規定、火網構成、編隊之起飛

及空中之集合、合於儀表正常狀態下之編隊飛行、進入轟炸

航路後各戰鬥人員之職務、無線電訓練、船艦之轟炸。 飛行程序 

緊急裝備 
緊急用水壓機、飛機逃生實習、救生筏安全活門、救護設備及

其使用方法。 

機械學 發動機保管、氣化器使用、水壓機、電氣設備保養。 

轟炸學 
轟炸員教練、轟炸原理、轟炸瞄準器原理及操作方法、轟炸瞄

準器調整、炸彈架及投彈機構。 

航行訓練 海圖地圖、位置探測法、空中戰術。 

無線電 原理、無線電保管、實際應用。 

射擊訓練 原理及保管、裝拆及清潔法、地面射擊術、砲塔射擊。 

資料來源：整理自「美軍第十四航空隊卡拉齊戰鬥教訓隊戰鬥人員訓練計劃」

（1943年8月21日），〈留美飛行人員訓練計劃〉，《國防部史政編譯

局 》， 國 家 發 展 委 員 會 檔 案 管 理 局 藏 ， 檔 號 ：

B5018230601/0032/422/7760。 

在卡拉齊進行的戰鬥員訓練分成八項目，空中轟炸及情報報告、

飛行程序、緊急裝備、機械學、轟炸學、航行訓練、無線電、射擊訓

練。尤以「緊急逃生」的訓練計劃最為詳盡，細分「海上或水上之強迫

降落（脫離飛機）」、「放棄飛機」、「放棄飛機信號」三節說明。當飛行

員判斷飛機不能維持在陸上降落時，應立即準備脫離飛機。同時記錄

風向、風速、偏流，計算出飛機座標。其次，發出「放棄飛機警告信

號」，為了避免被敵軍發現，放棄飛機警告的信號為密語，各大隊均不

相同。放棄飛機準備跳傘的程序，正副駕駛使用飛機前部之門，正常

跳傘方法為面對飛機尾部，兩腳先跳離飛機。最後，當飛機迫降於敵
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人陣地或靠近敵人陣地，機上人員應將飛機破壞，破壞飛機方法「破

壞飛機之方法有二：一、將飛機機身與發動機間之機翼下汽油螺帽打

開，用信號槍射擊使其燃燒；二、將通在汽化器之油管切斷，用信號槍

射擊使其燃燒。」52 

這些訓練使得機組人員在戰場上獲得更大的生存機會。例如都凱

牧回憶「我下令跳傘後，轟炸員先跳出去，接著副駕駛由駕駛艙下逃

生門跳傘，兩個射擊士及通信員由機身側門跳出，最後我也跳出來了，

整個跳傘行動在4、5分鐘內就完成。而我們空勤人員每個人都會分發

到一個求生包，內有火柴、乾糧、刀子以及所謂『大力丸』的興奮劑等

求生工具，而我們身上穿的是可禦寒的飛行皮衣，所以短時間的求生

不成問題。」53 

二、 中美空軍混合團對美式航空教育的體現 

赴美返國的飛行員可以說是中美混合團的主力成員，這些飛行員

透過在美學習的航空知識，配合美國軍機，直接運用在中國戰場上。

當時中國的飛行員大致上分為兩種，一是在中日戰爭開始時即與日軍

作戰的資深飛行員，這些飛行員是在中國本土受訓，為空軍官校11期

之前的畢業生。加上1930年代以前，中國各省自行建立的空軍部隊飛

行員。二是空軍官校12期至16期的畢業生，在國內完成初級訓練之後，

即選送美國接受完整的美式飛行訓練。這些赴美受訓的年輕飛行員，

在戰術與思維上與美籍軍官配合得宜。中美空軍混合團的合作模式，

亦使美軍航空知識逐漸在空軍的群體中傳播。使近代中國空軍，從以

                                                      
52 「放棄飛機」、「放棄飛機警告信號」、「海洋或水上之強迫降落(脫離飛機)」、「飛機之破壞」

(1943年8月16日)，〈留美飛行人員訓練計劃〉，《國防部史政編譯局》，國家發展委員會檔案

管理局藏，檔號：B5018230601/0032/422/7760。 

53 郭冠麟訪問，〈都凱牧將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述

歷史》，頁78－79。 



．94． 太平洋戰爭時期中美航空教育的合作(1941－1945) 

往多元的空戰思維及概念，逐漸趨於一元，走向美國化的過程。 

美國派來的幹部例如大隊長、中隊長，都是經過美軍正規飛行教

育訓練，且具有豐富作戰經驗的飛行員，有些已經在歐洲戰場立下不

少汗馬功勞。中國幹部雖然也都是飛行技術優異，亦卓有戰功，但是

因為中國空軍早期曾接受俄國、義大利的空軍訓練，與美軍合作當然

要有適應的時間，所以多由美軍來主導。年輕的飛行員都是美國受訓

回來的，適應方面沒有問題。54中美空軍混合團的編制中，老經驗的中

國飛行員都在中國接受訓練，年輕的飛行員大部分是在美國受訓之後

分配到中美空軍混合團。赴美的中國飛行員所接受的訓練大致與美國

飛行員相同，但是為了因應緊急需求，所以將部分的訓練課程加以濃

縮。赴美中國飛行員的訓練期程較美國飛行員短，因此他們在戰場上

若有優異的戰功，則必定能鼓舞中國民心士氣。55曾為第五大隊隊員的

賈維特（Harold Javitt）回憶，「1930年代，中國空軍基本上無法有效對

抗日本空軍。當時中國空軍組織不良，飛機老舊，維修作業也不足。陳

納德在1930年代末受蔣委員長的聘請，來協助中國強化其空軍。據我

所了解，陳納德在中國做了許多興革。例如送中國飛行員到美國訓練；

以及成立若干戰術單位，將經驗豐富且技術精湛的美國飛行員，與需

要一些系統與指導的中國飛行員進行混合編組。」56 

這樣的成果，除了顯示中國空軍的力量日益增強之外，更可視為

美空軍作戰模式對中國空軍的助力。「美式空中編隊」的引進可作為舉

例說明。「一回到印度，我就被告知分配到第3大隊的第32中隊，並和

已在當地受訓的第32中隊成員進行編隊作戰訓練。因為混合團是採用

                                                      
54 郭冠麟訪問，〈汪夢泉將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口

述歷史》，頁97。 

55 劉力瑄訪問，王建基、郭冠麟記錄，〈賈維特(Harold Javitt)上校訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪

問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁254。 

56 劉力瑄訪問，王建基、郭冠麟記錄，〈賈維特(Harold Javitt)上校訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪

問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁253。 
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美國的空中編隊概念來作戰，我們這些從美國受訓回來的飛行員已經

很熟練。但是中國空軍未曾赴美受訓的隊員（即空軍官校12期以前），

多是接受俄式飛行訓練和俄式飛機，作戰觀念、用語也都是用俄式的，

所以一定要重新訓練。」57從關振民（1919－）訪談記錄中可知，當時

中國空軍的編隊作戰係採俄式編隊，俄式編隊為3機1組，2架在前1架

在後。在中美空軍混合團，美軍依照陳納德的建議，採用2機1組，所有

編隊都以2機為單位。未赴美受訓的中國飛行員，原先大多是接受俄式

訓練，透過這樣的訓練之後，亦採美式空中編隊。美國航空知識間接

地轉移到中國空軍隊伍中。 

一般而言，4機1組的機會比較多。以我後來出任務的經驗，4機出動時，

前一組進行地面攻擊，後一組考以在空中防護而且美國飛機火力及馬

力強，互相掩護作戰的功能很好。所以，全隊人員均必須要重新整合

訓練，以符合美軍。58 

該團成軍時的規劃，即規劃以美軍來主導任務，所以才會在各個

中隊編制7名以上的美國飛行員分隊長。此舉的用意即是希望可以帶給

中國空軍新的戰術觀念。59美軍航空知識逐漸在空軍的群體中傳播。徐

華江將軍的口述歷史可得知，「我這種在抗戰開始即參戰的飛行員，此

時已擔任分隊長以上的幹部了，但是我們之前在官校所受的訓練不甚

統一，有英、美、法、義、俄等國的飛機及教官。不但機種複雜，概念

也不盡相同。所以我們去印度接機時，也必須學習美軍的空軍思維及

作戰模式。」60 

                                                      
57 關振民(1919－)，遼寧省法庫縣人，中央航校第八期。郭冠麟訪問，〈關振民將軍訪談紀錄〉，

收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁157。 

58 郭冠麟訪問，〈關振民將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口

述歷史》，頁157。 

59 郭冠麟訪問，〈關振民將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口

述歷史》，頁158。 

60 徐華江(1917－2019)，黑龍江省富錦縣人，中央航校第七期。郭冠麟訪問，〈徐華江將軍訪談紀

錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁121。 
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中美混合團的作戰模式，通常以美軍主導任務，係因為美軍有完

整的情報網。美軍的情報網對於日軍情況的掌握十分確實。每次出任

務之前，由美方以英文進行任務提示，再由英文程度好的中方飛行員

或是翻譯官將內容翻譯成中文。 

軍事指揮系統採所謂「一條鞭」制，由美方主導作戰系統，但行政

系統則依照雙方原有的行政體系運作。有鑑於美方擁有良好的情報、

通信、雷達等系統，能確實掌握敵情，因此幾乎所有任務都由美方大

隊長下達指令，中方大隊長才依據該指令對中方人員下達作戰命令。61 

中美空軍混合團的編組，可視為中美軍事合作的最佳典範。就戰

鬥效率而言，飛行的架次與其戰果相較，實比任何全屬美國人的單位

優為優。62「地面勤務人員由中美兩國機械士共同組成，最初認為兩國

語言不同，困難不免發生。然結果語言上之隔閡，竟以驚人之速度消

除。此事足以令吾人相信中美間之合作，並無不可克服之困難。」63」 

對曾經赴美受訓的人員，在應用英文溝通上較為容易，其餘的人

則運用簡單的詞彙和相通的作戰術語交換。後來，隨著雙方人員對作

戰模式逐漸成熟，1944年5月至6月中原會戰以後，有些任務就由中國

飛行員領隊。尤其，1945年以後，許多任務均由中國飛行員負責編隊

出擊。64經過多次的作戰合作之後，原先只有赴美受訓人員所熟悉的美

國航空知識、作戰模式及思維，潛移默化地影響中國資深飛行員。當

時的報紙紀載「中美空軍混合大隊乃獨一無二之攻擊性空軍，擁有當

時最新式之P－40、B－25兩式飛機。中美飛行員將以同屬一隊之地位，

                                                      
61 王松金(1917－)，浙江省東陽縣人，空軍軍官學校第十四期。詳參：郭冠麟訪問，〈王松金上校

訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口述歷史》，頁202。 

62 Carl Moleswoth and H. Stephens Moselet,“Fighter Operations of the Chinese－American Composite 

Wing”, Journal American Aviation Historical Society, (1982)；國防部史政編譯局翻譯，《中美空

軍混合團英勇戰鬥紀實》(臺北：國防部史政編譯局)，頁100。 

63 〈獨一無二之攻擊性空軍，中美混合大隊成立〉，《中央日報》(重慶)，1943年11月6日。 

64 郭冠麟訪問，〈汪夢泉將軍訪談紀錄〉，收入郭冠麟等訪問，《飛虎薪傳─中美空軍混合團口

述歷史》，頁98。 
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共同作戰。混合大隊隊長由陳納德司令自兼，中美兩國飛行員共組一

隊。表示第十四航空隊與中國空軍間之合作日益密切。該隊之獲得新

飛機，更足以表示供應品輸華數量益增。混合大隊第一批隊員於是日

離美來華，該隊人員軍曾在印度訓練營受訓一年以上，學習各種最新

式之技術。 

直到太平洋戰爭結束，中美空軍混合團的影響力仍持續著。1949

年後，中華民國在臺灣建立基地，此時中美空軍混合團的訓練開始發

揮作用。因為以往在該團服務過的許多人員，已晉升到高級軍官，足

以對中國空軍的作戰發揮影響力。斯崔克蘭（Euqene Stricklamd）回憶：

「1953年，當我任職於琉球時，我曾訪問過臺灣，並詳細談到中國空

軍的效率。那時，中國空軍已完全採用中美混合團所發展出來的那一

套補給保養作業程序。」65中美空軍混合團是政治壓力與軍事革新的產

物，在中國對日本戰事最艱苦的階段，扮演了重要的角色。 

 

   

  

                                                      
65 Carl Moleswoth and H. Stephens Moselet,“Fighter Operations of the Chinese－American Composite 

Wing”, Journal American Aviation Historical Society, (1982)；國防部史政編譯局翻譯，《中美

空軍混合團英勇戰鬥紀實》(臺北：國防部史政編譯局)，頁100。 
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第五章 結論 

本論文透過戰爭時期對飛行員的需求，考察太平洋戰爭期間國民

政府推動航空教育及建設的過程。飛機雖然在清末被引進中國，而且

在第一次世界大戰後英、法、義等國相繼建立空軍並發展航教育，中

國卻遲至1928年才建立中央陸軍官校航空隊發展全國性的航空教育。

南京國民政府的航空教育，可追溯至1928年10月成立的「中央陸軍軍

官學校航空隊」。1929年6月改組為「中央陸軍軍官學校航空班」；1931

年3月，「中央陸軍軍官學校航空班」劃歸軍政部航空署，並且擴大組

織編制，改組為「軍政部航空學校」。1932年9月，正式改制為「中央航

空學校」，由蔣中正兼任校長。1937年，抗戰爆發後，中央航空學校輾

轉遷移到雲南昆明。1938年7月，正式定名為空軍軍官學校，校長由軍

事委員會委員長蔣中正擔任。在太平洋戰爭期間，中國航空教育隨著

空間和時間的轉移，產生極大的變化。就空間而言，中國的航空教育

機構隨著國民政府的內遷，中央航空學校也隨之往後方遷移。國民政

府在中國西南建立空軍軍事基地及機場，打破戰前航空教育機構集中

於沿海地區的局面。而就時間而言，1941年12月，珍珠港事變爆發，美

國對日宣戰，美軍在亞洲的策略為海空戰，這種作戰方式必須有精良

的空中機隊，才能擬定作戰計畫。因此，美方派人來華展開調查，決定

與中國建立同盟關係。美式航空教育，逐漸成為中國航空教育發展的

主流力量。 

整體而言，1930年代國民政府航空教育的建立，其情形可說是一

波三折，阻礙重重。在軍制上，起初空軍委身於人，寄居在陸軍體系之

中。直到1932年12月前，中國的空軍在制度上仍是隸屬於陸軍體系之

下。1932年12月，航空署擬具《空軍軍佐任免暫行條例集暫行俸給規

則》，解決空軍人員在陸軍體系下的官階、薪餉及升遷等問題。 組織

空軍官佐資格審查委員會，將所有在航空署及所屬機關服務之人員，
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按學歷、經歷重新審定官階及薪餉。硬體方面，校地無著落，只能就近

向陸軍借操場及跑道。教育器材缺乏，飛機數量不足，學生實際操作

飛機時數嚴重不足。空軍是一門科學的技術，除了專業科目之外，更

仰賴長時間反覆練習，方能習得飛行技術。若要在戰場上發揮制敵的

功效，更是要嫻熟戰鬥技能。學制方面，直到1944年《空軍教育令》頒

布後，全國各航空學校的學制方才統一。 

在面臨航空器材不足、飛行技術不足及學制混亂等諸多困境下，

國民政府急尋外國軍事顧問團的援助。1941年太平洋戰爭爆發之前，

協助中國空軍發展的國家，有蘇聯、德國、美國及義大利，原先以德國

的訓練方法為主，之後受到國際情勢的轉變，最後以美式教育為依歸。

1931年，軍政部航空學校成立，此時由德國顧問協助從事各項訓練，

但德國本身受到「凡爾賽和約」（Versailles Treaty）的限制，不准發展

空軍，所以在技術上、經驗上都遜於美國。直到1932年美國陸軍退役

上校裘偉德（John H. Jouett）帶領一支非官方性質的顧問團來中國，針

對「如何訓練中國的空軍」課題，展開為期三年的調查、計劃與組織中

央空軍的工作。1933年，義大利亦組成「空軍顧問團」進入中國，該團

係由勞第（Roberto Lordi）將軍的領導之下組成，其中人員均為義大利

現役空軍軍官，包括40名空軍飛行員及100名工程師和機械士。66義大

利顧問團的主要工作是負責訓練中央航空學校洛陽分校與協助建設南

昌飛機製造廠。67當時中國空軍內部主張跟義大利學習航空教育的軍

官，以洛陽航校代校長黃毓沛的意見為主。他認為中國應採用義大利

式的航空教育，聘請義大利顧問來授課。美國與義大利兩種教育模式

何者較適合中國？隨著美國租借法案的通過，中國預期能夠向美方取

得飛機，加上中美軍事合作的建立，中國航空教育至此以美式教育為

依歸。1930年代中國航空教育，先有德、美、義等國外籍顧問參與，但

                                                      
66 劉維開，〈空軍與抗戰〉，頁266。 
67 〈蔣委員長原指定容克斯飛機製造廠在重慶〉，《近代中國》，45(臺北，1985年2月)。 
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德國顧問無論時間、影響程度均不顯著。義大利顧問雖一度建立其獨

特的訓練模式，但在未被普遍接受的情況之下，兩年即告結束，唯有

美國裘偉德顧問團，因參與中央航空學校的建設，創造一個規模較為

廣大的影響力，歷經數十年而不衰。 

1941年10月4日，航空委員會軍政廳廳長黃光銳為空軍員生赴美一

事呈報蔣中正〈派遣赴美訓練飛行辦法〉，於是展開派遣赴美學生之選

拔與訓練。該辦法開宗明義指出選派目的為「有效利用美國飛行教育

設備及訓練，期得經濟迅速造成多量飛行人員，供應抗戰建國之需要。」

於是為了達成經濟、迅速等目標，以促使提高效率，製造大量飛行員，

就必須對訓練人員、期限、淘汰等標準訂定明確規範。赴美過程，按

〈空軍軍官學校選派赴美訓練學生經過〉，第一批赴美學生（均為空軍

官校十二期）計50名，由時任空軍官校轟炸組組長曾慶瀾為領隊、時

任空軍官校政治部教官周樹模為副領隊、譯員趙豫章。於1941年9月，

分三個梯次，從昆明搭乘飛機至香港。68於香港接受美國軍醫體檢之後，

搭乘輪船到菲律賓停留約一星期，再搭輪船至夏威夷。最後從夏威夷

至美國舊金山登陸。空軍官校第十二期、十三期、十四期學生共一百

四十餘人赴美國亞利桑那州鹿克機場（Luke Field）和威廉斯機場

（Williams Field）接受美國陸軍航空隊的飛行訓練。於1943年3月10日，

在美國舉行畢業典禮。69這是中國歷史上空軍學生集體出國受訓之第一

次記錄。70自1941年11月起至1945年太平洋戰爭結束前，一共有七批留

美學生，在美完成訓練後返回中國投入戰場。71 

                                                      
68 第一梯學生20名由曾慶瀾率領，於9月11日下午二時飛香港；第二梯學生13名由周樹模率領，於

9月12日下午四時飛香港；第三梯學生16名由趙豫章率領於9月15日飛香港。「空軍軍官學校選

派赴美訓練學生經過」(1941年11月3日)，〈空軍員生赴美訓練飛行案〉，《國防部史政編譯局》，

國家發展委員會檔案管理局藏，檔號：B5018230601/0030/410.11/3010.2。 
69 劉毅夫，〈悼念空軍英雄董明德〉，《傳記文學》，33：4(臺北，1978年)，頁17－18。 

70 厚非，〈留美空軍談往事〉，《中國的空軍》，5：2(成都，1944年)，頁17。 

71 厚非，〈留美空軍談往事〉，《中國的空軍》，5：2(成都，1944年)，頁18。 
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美式航空教育影響中國航空教育機關的整合與確立。抗戰前中央

航空學校的教育方針，在裘偉德（John H. Jouett）為首的美籍顧問團影

響下，中央航空學校的教育程序採取入伍一年、初中級訓練8個月、高

級訓練4個月、專科訓練6個月、編隊訓練6個月的程序進行。並落實分

科教育、訂定淘汰考核機制等教育方針，近代中國空軍教育系統，實

受美式航空教育之影響。美式航空教育亦促使近代中國航空教育體制

的現代化。在抗戰期間，中國的航空教育因為軍事的需求，在抗戰期

間有了顯著的進步，其體制也出現根本的轉變，影響往後的發展型態。

建立近代航空醫學的研究、美式空中編隊的作戰模式。空軍官校美式

航空教育的主流化。赴美受美式航空教育訓練的空軍官校學生，返國

後加入中美空軍混合團（ Chinese － American Composite Wing, 

C.A.C.W.），使得中國航空知識在戰爭時期有所提升，對近代中國航空

教育產生了關鍵的影響。直到太平洋戰爭結束，中美空軍混合團的影

響力仍持續著。1949年後，中華民國在臺灣建立基地，此時中美空軍

混合團的訓練開始發揮作用。因為以往在該團服務過的許多人員，隨

著戰爭結束，空軍來臺，這些赴美受訓的空軍官校學生，多成為臺灣

空軍的重要幹部，對臺灣空軍發展的影響廣泛且深遠。72 

論究中國航空教育的演進，可以做為審視中國現代化過程的具體

觀察點。許多研究者皆認同戰爭造就近代國家的興起，軍事現代化帶

領其他領域現代化，73戰時中國對於航空教育的投入，也可為此印證。

本論文對太平洋戰爭期間中美航空教育的合作，進行了一部分的梳理，

仍有許多尚未討論之處，值得繼續深入研究探析。 

                                                      
72 例如中美空軍混合團徐煥昇(1906－1984)、司徒福(1916－1992)、郭汝霖(1920－2009)均曾任空

軍總司令；赴美受訓學員生多成為臺灣空軍重要幹部陞任空軍將領，例如：賴名湯(1911－

1984)、夏公權(1919－2008)、衣復恩(1916－2005)、都凱牧(1922－)、汪夢泉(1919－2012)、關

振民(1919－)、黃翔春(1919－2016)。 

73 楊維真，〈戰爭與國家塑造─以戰時中國(1931－1945)為中心的探討〉，《漢學研究通訊》，28：

2(臺北：2009年)，頁6。 
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附錄 

〈中央航空軍官學校教育綱領〉 

第一條 本綱領依照中央航空軍官學校條例第四條之規定訂定之。 

第二條 中央航空軍官學校教育之目的在授與學生以軍事航空必要之學

術。 

第三條 中央航空軍官學校教育分普通科專科兩期。普通科以學科為

主，專科以實習為主，其各科教授課目照下表實施之。 

一 普通科教授科目 

飛行學 發動機學 飛機機架學 照相學 無線電學 航空歷史 氣

象學 數學 理化學 航空條約法規 衛生學 外國文 工廠實習 

政治訓練 普通軍事學 軍事訓練 

二 專科教授課目 

(一) 駕駛科 

飛行學 航空戰術 航空儀器 氣象學 無線電學 航行學 空

中偵察 空中轟炸 空中射擊 空中通信 空中照相 航空兵器 

工廠實習 外國文 政治訓練 軍事訓練 

(二) 觀察科 

航行學 天文學 氣象學 空中觀測 空中偵察 空中通信空中

通信實施 空中照相空中照相實施 無線電學無線電實施 空

中射擊空中射擊實施 空中轟炸空中轟炸實施 航空戰術 航

空兵器 測圖學測圖實施 製圖學 飛行實施 工廠實施 外國

文 政治訓練 軍事訓練 

(三) 機械科 

發動機學 飛機機架學 飛機材料學 航空儀器 發電機原理 

化合機原理 機架構造原理 發動機製造原理 航空兵器 飛

機設計學 空氣動力學 風洞學 製圖學 理化學 數學 飛機
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檢查法 飛機保存法 飛機製造實施 工廠實施 外國文 政治

訓練 軍事訓練 

第四條 中央航空軍官學校學術科目時間之分配由校長、教育長及本科

教官協同規定之。 

第五條 中央航空軍官學校考試分學期考試、分科考試及畢業考試，其

考試分數均以二十分為滿分。 

第六條 中央航空軍官學校飛行畢業考試，由本科教官認為學生有畢業

能力時，得隨時報告教育長請校長核轉航空署派員監視，分期

行之觀察科飛行術以能單獨為合格，其各科學科畢業考試則同

時行之。 

第七條 中央航空軍官學校教授關於各項教育細則，悉由教育長遵照本

綱領擬定經校長轉呈核准施行。 

第八條 教育上認為必要時，得由校長呈請參觀各項機關以資見習。 

第九條 本綱領自公布日施行。 
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